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O FORORD

Denne handbog handler om universelt design af gader, byrum og andre trafikarealer. Hvis vejmyn-
dighederne og deres radgivere arbejder bevidst med universelt design/tilgaengelighed fra vejpro-
jekternes start, kan det sikres, at alle mennesker far samme muligheder, nar de faerdes i byrumme-
ne.

Den fgrste udgave af vejreglen Faerdselsarealer for alle — Hindbog i tilgeengelighed udkom i 2003
og blev udarbejdet af Vejregelarbejdsgruppe 10, Tilgaengelighed for alle, nedsat i 2000 pa opfor-
dring af Trafikministeriet. | 2013 udkom en ny udgave med omfattende sendringer bl.a. baseret pa
den viden og erfaring, der var opnaet inden for vejomradet siden 2003 med udviklingen inden for
tilgraensende danske regler (herunder Bygningsreglementet 2010 og DSB's ledelinjekoncept for
perroner) og internationale standarder pa omradet.

Neaerveerende udgave fra 2017 — nu betegnet Faerdselsarealer for alle — Universelt design og tilgaen-
gelighed - er baseret pa erfaringerne med udgaven fra 2013. Anbefalingerne i handbogen er princi-
pielt er ueendrede (med justeringer hvor det er ngdvendigt), men tekst, figurer og billeder er opda-
teret med henblik pa at opna en bedre formidling af anbefalingerne. Der er desuden lagt vaegt pa
en udvidet forklaring af ssmmenhangen mellem de enkelte brugergruppers behov og de konkrete
anbefalinger, der udspringer heraf.

Afsnittet om tilgeengelighedsrevision er opdateret jf. anbefalingerne i rapporten: Evaluering af til-
gaengelighedsrevision, 2013.

Der er udarbejdet en separat eksempelsamling, bl.a. fordi der nu er et langs stgrre antal gode ek-
sempler i Danmark.

Med opdateringen af hdandbogen er der skabt ensartede og koordinerede standarder, som - pa
tveers af greenseflader og sektorer - sikrer bedst mulig tilgaengelighed for alle brugergrupper. Sam-
tidig tager vejledningerne hgjde for udfgrelsesmetoder og driftspraksis, sa lgsningerne sa vidt mu-
ligt kan implementeres i den Igbende vedligeholdelse af gader, veje og pladser.

Handbogen kan anvendes som opslagsbog for kommuner, konsulenter og projekterende.

Handbogen bruges desuden som undervisningsmateriale til uddannelsen af tilgaengelighedsreviso-
rer.
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Vejregelgruppen Tilgeengelighed havde i 2017 denne sammensatning:

e Seniorkonsulent Jens Pedersen, Vejdirektoratet (formand)*)

e Ingenigr Christina Merwald Feldthaus, Via Trafik (fagsekretaer)

e Cand. scient. soc. Anna Laurentzius, Vejdirektoratet (projektleder)*)
e Civilingenigr Birgit Gerd Knudsholt, Redovre Kommune

e Civilingenigr Jesper Hoelgaard, Viborg Kommune

e Arkitekt MAA Claus Bjarne Christensen, Danske Handicaporganisationer/Handiplan Plus*)
e Cand. jur. Jgrgen Bak, Danske Handicaporganisationer

e Seniorkonsulent, cand. Mag. Mirjana Saabye, Zldre Sagen

e Civilingenigr Sgren Ginnerup, Statens Byggeforskningsinstitut (SBI) *)
e Tekniker Malene Muchardt-Pind, Kgbenhavns Kommune*)

e Teamleder Henrik Hjorth, Skive Kommune

e Afdelingsleder Rasmus Peter Sgnderfelt, Redovre Kommune

e Civilingenigr Rikke Hougaard S@rensen, Hougaard Trafik

*) Vejregelgruppemedlemmer markeret med stjerne har deltaget i en ad-hoc-arbejdsgruppe.

Denne udgave af handbogen er udarbejdet med Rambgll Danmark A/S som radgiver og Handiplan
Plus Aps som underradgiver.

e Projektleder: Jacob Deichmann, Rambgll Danmark A/S
e Projektmedarbejdere: Claus Bjarne Christensen, Handiplan Plus Aps
e Daniel Lund Sgrensen, Rambgll Danmark A/S

e Civilingenigr Sgren Ginnerup, Statens Byggeforskningsinstitut har bidraget med illustrationer.

Alle fotos er taget af Rambgll og Handiplan Plus, med mindre andet er angivet.
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1 INDLEDNING OG LASEVEILEDNING

1.1 INDLEDNING

Universelt design gavner alle mennesker, uanset om de har en funktionsnedszaettelse eller ikke. En
funktionsnedsaettelse bliver fgrst til et handicap, nar man mgder barrierer i det omgivende miljg.
Nar barriererne fjernes ved brug af universelt design, kan handicappet formindskes eller elimine-
res.

Derfor bgr veje, gader, fortove og pladser designes universelt/tilgeengeligt.

Handbogen beskriver, hvordan vejprojekter kan projekteres og kvalitetssikres med henblik pa at na
dette mal. Det overordnede mal er at hindre, at der skabes ungdige barrierer for mennesker med
funktionsnedsaettelser pa deres rejse fra A til B, uanset om det er mellem hjemmet og f.eks. ar-
bejdspladser, studiepladser, institutioner, indkgb eller andre mal.

Figur 1.1 Et samfunds tilgaengelighed er en grundlaeggende forudsaetning for at skabe lige mulighe-
der for alle.

Formalet med handbogen er

o at udbrede kendskabet til universelt design og tilgeengelighed generelt

e at udbrede kendskabet til tilgaeengelighedsrevision og ggre det muligt for alle i vejsektoren at
anvende revisionsmetoden.

Handbogen er Vejdirektoratets bidrag til at opfylde FNs handicapkonventions krav om at:

Deltagerstaterne skal ligeledes treeffe passende foranstaltninger til ... at udvikle, udbrede kend-
skabet til og overvage gennemfgrelsen af minimumsstandarder og vejledninger for tilgeengelig-
heden af faciliteter og tiloud, der er abne for eller gives til offentligheden.

Figur 1.2 FNs handicapkonvention, artikel 9, stk 2a (2006, ratificeret af Folketinget 2009)
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1.2 HANDBOGENS STATUS OG GYLDIGHEDSOMRADE

Handbogen har status som en vejregel, der

e anbefaler, hvordan veje og byrum kan udformes, sa de er tilgeengelige for flest mulige brugere

e anviser, hvordan granskning af projekter i forhold til tilgeengelighed gennemfgres (tilgeengelig-
hedsrevision).

Handbogens anbefalinger deekker vej-, sti-, gang- og pladsarealer, der er udlagt som vejareal — of-
fentlige eller private.

Handbogens anvisninger har generelt status som vejledninger. Enkelte anbefalinger i handbogen
har karakter af krav, da de knytter sig til bestemmelser i Afmaerkningsbekendtggrelserne. Det dre-

jer sig om krav til parkeringspladser og til lydsignaler.

Handbogen har graenseflader til en raekke andre vejledninger og lignende publikationer, der be-
handler universelt design og tilgaengelighed i andre dele af det byggede miljg.

De primzere graenseflader er:

Anlaegstype Publikation ‘ Status
Adgangsveje til bygninger, som er Gealdende Bygningsreglement Krav
beliggende pa bygningens matrikel | SBl-anvisning 230, 2012 Vejledning
SBIs tjeklister, opdateres Igbende Vejledning
Rekreative arealer DS105:2012 Rekreative arealer for alle Vejledning
Stationer TSI-PRM (Tekniske specifikationer for Inter- Krav
operabilitet, Personer med Reduceret Mobi-
litet), 2014
DSBs tilgengelighedsstandard, 2012 Krav

Figur 1.3 Oversigt over de primeere graenseflader til Faerdselsarealer for Alle

Det er i stgrst muligt omfang s@gt at ensrette anvisningerne i handbogen med de gvrige anvisnin-
ger. Men de forskellige vejledninger opdateres Igbende. | tvivistilfelde bgr det altid undersgges,
praecis hvilken vejledning der galder, om der foreligger en opdateret udgave, og om der er tale om
krav eller vejledninger. Vejdirektoratet kan ikke garantere at hyperlinks i handbogen er opdateret.

Inden for omradet foreligger to ISO-standarder, der ogsa refereres til her i handbogen:

e |SO/DS-21542 Bygningskonstruktion - Tilgaengelighed til og anvendelighed af det byggede miljg

e 1SO/DS-23599 Hjzelpemidler til blinde og svagsynede personer — Taktile indikatorer pa fodgaen-
gerarealer

Den tidligere DS 3028 er ikke geeldende vejledning lengere.

For en uddybning af personer der er blinde og svagsynedes behov henvises til publikationen Til-
gaengelighed for blinde og svagsynede (TIBS), 2015.
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1.3 FUNKTIONSANBEFALINGER KONTRA MALANBEFALINGER

Anbefalingerne i handbogen har primaert karakter af anbefalede mal, dvs at der angives specifikke
mal i f.eks. cm eller %o. Imidlertid kan anvisningerne i handbogen ogsa anvendes som funktionsan-
befalinger, dvs at der kan anvendes andre Igsninger end beskrevet i handbogen, f.eks. med henblik
pa innovation eller imgdekommelse af saerlige krav. Hvis der anvendes en anden Igsning, bgr det
dokumenteres, at virkningen er lige sa god som handbogens anbefalede Igsning, som dermed an-
vendes som baseline, det vil sige den standard, som den nye Igsning skal males op i mod.

Dette bgr ske ved — fgr etablering — at foretage en afprgvning i 1:1 af den nye Igsning med et pas-
sende antal testpersoner, der er repraesentative for brugergrupperne. For at skabe et anvendeligt
grundlag for vurderingen, bgr der mindst anvendes en gruppe pa 10 og gerne 20-30 testpersoner,
og gruppen bgr omfatte mennesker med forskellige funktionsnedsaettelser.

Som eksempel pa en test af denne type med metodebeskrivelse henvises til den metode der er
anvendt i rapporten Test af nye tilgaengelighedsprincipper for fodgeengerfelter, Evalueringsapport,
SBI 2013:2017. Anbefalingerne i denne rapport anvendes ikke som vejledning.

Figur 1.4 Svensk test af Iedelinjr.( Vigverket).

Kommuner og myndigheder opfordres til at dele testresultater, afprgvninger og erfaringer, sadan
at andre kan fa glaede af dem, uanset om der er tale om gode eller darlige resultater.

Udenlandske Igsninger og testresultater kan ikke ukritisk overfgres til danske forhold. | en reekke
lande anvendes Igsninger, der er tilpasset lokale forhold, herunder anderledes traditioner for brug
af hjeelpemidler, et andet klima, adgang til andre materialer 0.s.v. Selvom der arbejdes pa at udar-
bejde internationale standarder inden for omradet, bgr udenlandske Igsninger derfor altid ogsa
testes i Danmark inden de anvendes i stgrre omfang.
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1.4 LASEVEILEDNING
Handbogen bestar af 3 dele:

e Fardselsarealer for alle — Handbog i universelt design af veje og gader
e Tilgaengelighedsrevision og tjeklister
e Eksempelsamling

Hdndbogen har til formal at udbrede kendskabet til universelt design og tilgeengelighed generelt og
inden for vejomradet. Handbogen kan saledes benyttes som vaerktgj for de teknikere, der til dagligt
arbejder med projektering af veje, gader og byrum.

Handbogen henvender sig til bygherrer, teknikere og arkitekter inden for vejsektoren, dvs. staten,
kommuner samt radgivende virksomheder. Disse personer fastleegger udformningen af offentlige
faerdselsarealer gennem beslutninger og valg i planlaegnings- og projekteringsprocessen. Dermed
har de ansvar for at sikre den forngdne tilgeengelighed, som giver alle mulighed for at deltage aktivt
i samfundet.

Vejledningerne for universelt designede veje og gader supplerer derved projekteringsreglerne som
blandt andet er beskrevet i "Trafikarealer i landomrader" og "Trafikarealer, by", der indeholder
detaljerede anvisninger for udformning af veje og stier i henholdsvis abent land og byomrader.
Nogle anvisninger drejer sig om emner, der ogsa er behandlet i "Feerdselsregulering, projektering af
trafiksignaler" (p.t. hgringsudgave), "Vejregler for kollektiv bustrafik og BRT", "Vejvisning for men-
nesker med bevaegehandicap" og "Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning".

Afsnit 2 Universelt design og brugerbehov indeholder en introduktion til begreberne universelt
design og tilgeengelighed og en gennemgang af de primaere brugerbehov.

Afsnit 3 Anvisninger om udformning indeholder de egentlige vejledninger, dvs. anbefalede dimen-
sioner m.m. for udformning af en lang raekke elementer i gade- og byrum.

| et seerligt afsnit (afsnit 1.3) er det beskrevet hvordan og under hvilke forudsaetninger man kan
afvige fra handbogens vejledninger, ved at bruge disse som funktionsanbefalinger.

Tilgaengelighedsrevision beskriver en metode til systematisk at sikre tilgeengelighed for alle i vej-
og trafikprojekter, samt planer, forskrifter, retningslinjer for vejudformning m.m., der har indflydel-
se pa tilgeengeligheden. Anvendelse af metoden bidrager til at forbedre forholdene for personer
med en funktionsnedsaettelse.

Eksempelsamlingen omfatter en raekke eksempler, primaert fra Danmark, som kan anvendes som
inspiration for bygherrer, radgivere o.s.v. Det er ikke en malsaetning kun at praesentere 100 % kor-
rekte Igsninger, ogsa Igsninger der afviger fra vejledningen praesenteres, hvis den i gvrigt vurderes
relevant. Det fremgar altid af den tilhgrende tekst, hvilke dele af Igsningen der overholder vejled-
ningen og hvilke der afviger.
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1.5 ANDRINGER | FORHOLD TIL UDGAVEN FRA 2013

Som naevnt i forordet er hovedformalet med revisionen at opdatere tekst- og illustrationsmateriale.
De tidligere afsnit 3 Definitioner og grundveerdier og 4 Anvisninger om udformning er lagt sammen
til et samlet afsnit med vejledninger.

Det tidligere afsnit 5 med fiktive eksempler er erstattet med en separat eksempelsamling.

Imidlertid er det ved nogle forhold fundet ngdvendigt at udbygge eller justere anbefalingerne fra
2013-udgaven. Det drejer sig om fglgende forhold:

e Anbefaling om fremgangsmade ved anvendelse af andre Igsninger end anbefalet (funktionsan-
befalinger) er justeret, sa der nu anbefales 1:1 test med mindst 10 og gerne 20-30 deltagere.

e Anbefalede bredder af gangbaner er justeret. Det er specielt noteret at bredden af sammen-
hangende jeevn belaegning mindst bgr veere 80 cm, hvilket har konsekvens for bl.a. udformning
af de sakaldte Kgbenhavnerfortove.

o Dimensioner af ledelinjer er opdateret, og sinusformede ledelinjer vises som mulighed jf. ISO-
standard.

e Der erindarbejdet en anbefaling om placering af opmaerksomhedsfelter ved bomanlaeg.

e Beskrivelsen af kantsten ved fodgaengerfelt er justeret. Det praciseres, at der bgr veere mindst
6 cm opspring ved retningsfeltet, ogsa i midterheller.

e Dererindarbejdet et nyt afsnit om lydsignaler, som kort refererer opdaterede vejledninger i
Vejregelhandbog for projektering af trafiksignaler (hgringsudgave).

e Anbefaling om udfgrelse af overkgrsler er justeret.

e Anbefaling om udfgrelse af sidevej med vigepligt er justeret, idet det anbefales at denne Igs-
ning undgas ved nyanlaeg.

e Der er udarbejdet nye Igsninger for fodgaengerfelter ved delt sti og pa haevet flade.

e Afsnittet om busstoppesteder er udbygget med Igsninger med delt sti og med BRT- og letbane-
stoppesteder.

e Afsnittet om parkering er justeret, bl.a. med dimensioner for kantstensparkering.

e Lgsning med stibomme er eendret fra 3 til 2 bomme.

e Der er mindre justeringer i afsnittet om tilgeengelighedsrevision.
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2 UNIVERSELT DESIGN OG BRUGERBEHOV

2.1 INDLEDNING

e Dette kapitel giver en generel introduktion til begreberne universelt design og tilgaengelighed.
e Brugerbehov prasenteres. Et separat afsnit introducerer personer der er blinde og svagsyne-
des orientering, fordi der er et szerligt stort behov for at forklare netop denne gruppes behov.

2.2 UNIVERSELT DESIGN OG TILGANGELIGHED

FN har i sin handicapkonvention — som Folketinget har ratificeret i 2009 - defineret Universelt De-
sign sadan:

Universelt design betyder udformning af produkter, omgivelser, ordninger og tilbud, saledes at de
i videst muligt omfang kan anvendes af alle personer uden behov for tilpasning eller szerlig ud-
formning. "Universelt design" udelukker ikke hjeelpemidler til saerlige grupper af personer med
handicap, nar der er behov for dette.

Figur 2.1 Begrebet "universelt design" som det er defineret i FNs handicapkonvention, artikel 2,
(2006, ratificeret af Folketinget 2009)

Historisk anvendes i dansk sammenhang ordet tilgeengelighed i omtrent samme betydning som
Universelt Design. Med denne handbog fortsaettes brugen af ordet tilgaengelighed, bl.a. i sammen-
saetningen tilgaengelighedsrevisor.

Imidlertid er de 2 begreber ikke synonymer. Tilgeengelighed betyder, at en bygning eller et faerd-
selsareal er udformet, sa mennesker med funktionsnedsaettelser kan fa adgang og bruge bygnin-
gen/arealet, mens Universelt Design herudover angiver, at Igsningen er ligeveaerdig.

| artikel 4 i FNs handicapkonvention opfordres de enkelte deltagerstater til at:
= Udarbejde standarder og retningslinjer vedr. tilgaengelighed
=  Formidle viden om gode Igsninger til projekterende og andre fagligt ansvarlige
= Inddrage handicaporganisationerne i planlagningsfasen.

Denne vejregel er med til at sikre at offentlige feerdselsarealer er universelt designet.

Formalet med universelt design er at sikre, at det byggede miljg i videst muligt omfang kan anven-
des af alle.

Begrebet Universelt Design udfordrer den traditionelle opfattelse af befolkningen som bestaende
af et flertal af “normale” og et mindretal af “handicappede”.

Universelt Design anerkender, at

e Ingen mennesker har et handicap knyttet til deres krop. Man kan have en funktionsnedszettel-
se, men handicappet opstar fgrst i samspillet mellem en funktionsnedsaettelse og omgivelser-
nes barrierer.

e Det at have en funktionsnedsaettelse ikke er en stationaer tilstand. Nogle mennesker fgdes med
en funktionsnedsaettelse og har den hele livet. Andre far en funktionsnedsaettelse pa grund af
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f.eks. sygdom, ulykker eller alderdom. Man kan ogsa have en funktionsnedsaettelse i en kortere
periode, f.eks. hvis man braekker benet og ikke kan ga, fgr det er groet sammen. Mennesker
der kgrer en barnevogn, en indkgbsvogn eller en rullekuffert har en funktionsnedsaettelse net-
op pa det tidspunkt, hvor de er i gang med den aktivitet. Barnet i barnevognen teller med i an-
tallet af mennesker, der har brug for hjalpemidler.

Funktionsnedsaettelse + barriere =

HANDICAP

s

Figur 2.2 Figuren illustrerer, hvordan en funktionsnedsattelse samt omgivelsernes barrierer kan
resultere, i at personer far et handicap

Det anslas, at ca. 10 % af Danmarks befolkning har en vedvarende funktionsnedsaettelse. Derud-
over har ca. 40 % af befolkningen til hver en tid en funktionsnedsaettelse, som i en vis udstraekning
giver dem fysiske begraensninger. Samlet set vil naesten alle mennesker i Danmark pa et eller andet
tidspunkt i deres liv have en funktionsnedsaettelse i en sadan grad, at det vil have en indflydelse pa
deres dagligdag.
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2.3 BEHOV

Dette afsnit praesenterer de brugerbehov, som er grundlaget for de efterfglgende konkrete anbefa-
linger i afsnit 3.

Beskrivelsen af behovene er struktureret efter en opdeling i brugergrupper. | handbogens sam-
menhang er der her fokuseret pa at anvende en opdeling, der understreger tankerne i universelt
design om at taenke ud over de traditionelle “handicapgrupper”.

23.1 Personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul
Gruppen omfatter bl.a.

e Kgrestolsbrugere

e Rollatorbrugere

e Personer der skubber en barnevogn

e Personer med rullekufferter

Behov:

e Gangbane med jeevn, men ikke glat, ssmmenhangende belaegning i en bredde pa mindst en
kgrestolsbredde/80 cm + tilstrazkkelig bredde til sandsynlige mg@desituationer.

e Ingen niveauspring, trapper, eller trin

e  Maksimalt tveerfald 25 %o / 1:40

e  Maksimalt lzengdefald 40 %o /1:25, dog 50 %o / 1:20 ved kortere ramper og 100 %o / 1:10 ved
kantstensramper

e Kort afstand til korrekt udformede parkeringspladser

e Greb og kontakter placeres inden for raekkevidde

e Rampe i bussen + kantsten ved busstoppested for lettere indstigning

Figur 2.3 Centrale dimensioner for kgrestolsbruger og minicrosser/elkgrestol
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Sporvidde
(m)

Leengde (m) Bredde (m) Hgjde (m)

Voksen fodgaenger 0,40 0,65 1,60-2,00

Fodgaenger med stok 0,70 1,10 1,60-2,00

Voksen cyklist 1,90-2,00 0,50-0,70 1,70-2,10 -
Cykel med anhaenger 3,00 0,85 1,70-2,10 -
Cykel med lad 2,00 0,90 1,70-2,10 -
3-hjulet handicapcykel 3,00 1,25 1,70-2,10 1,25
Alm. barnevogn 1,20 0,75 1,25 0,50-0,65
Tvillingebarnevogn 1,20 0,95 1,25 0,70-0,80
Barnevogn med skubber 1,95 0,75 1,60-2,00 0,50-0,65
Kgrestolsbruger 1,25 0,75 1,30 0,75
Kgrestol (elektro) 1,35 0,80 1,30 0,80
Kgrestol med hjaelper 1,75 0,75 2,00 0,75
Fodgaenger med rollator 1,00 0,65 1,6-2,0 0,6
El-scooter bruger m. 3 (4) hjul 1,5 0,8 1,3 0,8

Figur 2.4 Dimensioner for lette trafikanter. (Vejregelhdndbog Grundlag for udformning af trafikare-
aler), 3-hjulet handicapcykel tilfgjet.

| hht Bekendtggrelse om cyklers indretning og udstyr m.v. ma en cykel med mere end 2 hjul veere

op til 1,25 m bred.
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2.3.2 Personer med gang- arm- og hand-handicap og nedsat ganghastighed
Gruppen omfatter personer, som kan ga - ogsa pa trapper - men som har brug for ekstra hjzelp til
dette.

Behov:

e Gangbane med jeevn, sammenhangende belaegning
e Trapper udformes med acceptabel stigning
Handlister ved trapper og ramper

Kort afstand til korrekt udformede parkeringspladser
e Greb og kontakter placeres inden for raekkevidde

e Kantsten ved busstoppested for lettere indstigning

233 Personer med nedsat hgrelse
Gruppen omfatter dgve, dgvblevne og hgrehaeemmede

Behov:

e Overskuelig og let forstaelig indretning af vej- og byrum

o Tydelig, velbelyst skiltning

e Generelt god belysning, sa kommunikation med tegnsprog er muligt
e Information gives aldrig alene som lydinformation

234 Personer med nedsat orienterings- og reaktionsevne

Gruppen omfatter personer med en raekke forskellige funktionsnedszettelser som f.eks. kognitive
handicaps, udviklingshandicappede m.fl. Gruppen omfatter ogsa f.eks. ordblinde, bgrn, der ikke har
lert at leese og ikke er sikre i trafikken, og turister, der ikke lzeser dansk.

Behov:
e Overskuelig og let forstaelig indretning af vej- og byrum
e Ensartet og genkedelig udformning af trafikale Igsninger

e Sikre krydsningsmuligheder

e Tydelig (visuel og taktil) adskillelse af fodgaengere og k@grende trafik
o Letforstaelig skiltning, bl.a med piktogrammer i stedet for tekst

e Let adgang til kollektiv trafik

235 Allergikere

| byrums- og vejdesign er det primaere behov for denne gruppe at undga eller reducere brugen af
beplantning, der afgiver pollen.

2.3.6 Personer, der er blinde eller staerkt svagsynede
Gruppen omfatter personer der er fgdt eller er blevet blinde eller staerkt svagsynede.

Behov:

e Vej- og byrum designes, sa de rummer ngdvendig ikke-visuel information til at gruppen kan
orientere sig forsvarligt. Dette uddybes i det fglgende.

o Tydelig ikke-visuel adskillelse mellem fodgaengere og kgrende trafik

e Lydsignaler ved signalkryds

Specielt for personer der har en synsrest:

e Tydelig farvekontrast mellem forskellige trafikarealer

o Tilstraekkelig belysning

e Greb og kontakter udformes og placeres, sa de kan bruges uden synssansen.
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e Let adgang til kollektiv trafik

Personer der er blinde og svagsynedes orientering
Formalet med dette afsnit er at give en lidt dybere indsigt i hvordan trafikanter med intet eller
nedsat syn orienterer sig.

Preemissen for personer der er blindes orientering i inde- og udemiljger er, at de kan orientere sig
uden brug af synet. Svagsynede kan benytte sig af deres synsrest i kombination med ikke-visuelle
orienteringsstrategier.

| forhold til orientering pa veje og i byrum er de primaere sanser, der kan bruges som orientering

e Fglesansen: Taktile @ndringer i belaegning og omgivelser maerkes gennem stokken eller fgd-
derne. Men ogsa forskelle i vindpavirkning kan bruges til orientering.

e Hgresansen: Lydsignaler og egentlig lydinformation. Lyd fra trafikanterne f.eks. motorstgj.
"Lydskygger”, hvor der eksempelvis registreres ophgr i trafikstgj fordi man er ud for en barrie-
re.

e Den kinzestetiske sans (opfattelsen af kroppens bevaegelser, position, veegt og kraft, i familie
med balancesansen) kan bruges til at registrere andringer i belaegningens hzeldning ved a&n-
dringer i terraenet eller pa en rampe frem mod en kantsten.

e Smags- og lugtesansen bruges, hvor f.eks. en bestemt butik eller plante kan kendes pa sin lugt.

Personer der er blinde og svagsynede kan have meget forskellige evner for de andre sanser. F.eks.
kan diabetikere have nedsat fglesans sammen med nedsat syn.

Det er hensigtsmaessigt at opdele beskrivelsen af orienteringsprincipper i detail- og omradeoriente-

ring.

e Detailorientering handler om det helt nzere, at finde en ledelinje og fglge den, at vide hvor man
er.

e Omradeorientering handler om at kunne orientere sig i et stgrre omrade, hvor man sa benytter
detailorienteringsteknikkerne, efterhanden som man kommer frem.

Detailorientering (stokkebrugere)

En central teknik er pendulteknik, hvor brugeren beveaeger stokken frem og tilbage over underlaget i
en pendulbevaegelse foran sig. Stokkens spids eller kugle skal vaere et par centimeter lengere ude
end skulderen i hver side. Pa den made anvender brugeren stokken til at sikre at han/hun ikke gar
ind i noget. Dernaest far brugeren oplysninger om underlaget og evt. lodrette elementer foran og til
siden. Disse oplysninger modtages i haenderne vha. fglesansen.

Trailing er en metode til at faerdes i en gnsket linje/retning og dermed bevare orienteringen. Denne
ledelinje kan vaere taktil, auditiv eller visuel, hvis brugeren har en synsrest. En taktil ledelinje som
f.eks. en vaeg, en kantsten eller en kunstig ledelinje, fglges ved hjzaelp af pendulteknikken.

Nogle personer der er blinde orienterer sig ved en kombination af sanseindtryk fra fgle-, hgre-,
lugte- og den kinaestetiske sans. Men andre personer der er blinde — bl.a. personer som er blevet
blinde i sen alder — har ikke disse muligheder, f.eks. fordi de har nedsat hgrelse eller fglesans (f.eks.
pa grund af diabetes).

Andre vigtige forhold er at kunne ga ligeud / holde en retning, f.eks. over et kryds. Fortove, der
forlgber i en svag kurve er et problem. Det er lettere at faerdes i helt rette linjer.
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Omradeorientering

Nar en blind eller svagsynet person skal lzere at fglge en ny rute med hjzlp fra en mobilityinstruk-
t@r, vil instruktgren fgrst ga ruten selv og holde gje med hvilke elementer, der kan bruges under-
vejs. Det kan vaere forskelligt fra person til person afhangig af vedkommendes kognitive og senso-
riske muligheder.

Generelt er preemissen, at personer der er blinde eller staerkt svagsynede skal leere en rute af en
instruktgr eller en anden ledsager, inden vedkommende kan ga den pa egen hand. Men der er ogsa
enkelte blinde fodgaengere, som bl.a. ved hjzlp af GPS selv kan lzre sig at fglge en ny rute.

Instruktgren planlagger ruten som en kombination af streekninger og kendemaerker. Herefter lze-
rer den blinde fodgeenger ruten lidt efter lidt, sa man gar et leengere og laengere stykke, indtil den
blinde fodgaenger kan hele ruten. Selv en ganske kort rute skal ofte sammensattes af mange eta-
per. For hver etape skal instruktgren og den blinde fodgaenger veelge et fysisk element (en ledelin-
je), som kan fglges frem til neeste kendemaerke, man skal kunne erkende dette og sa finde naeste
ledelinje o.s.v. | nogle tilfeelde, f.eks. ved krydsning af en vej, er der ingen fysiske ledelinjer. Her
orienterer man sig i stedet ved hjzelp af lydsignaler — hvis disse findes - og ved at holde en given
retning fra det forrige kendemaerke.

Ikke-visuelle orienteringselementer - generelt

Belaegninger og andre fysiske elementer i gaderummet kan anvendes for at give personer der er
blinde og svagsynede muligheder og deres mobilityinstruktgrer/hjeelpere mulighed for at tilrette-
legge en orienteringsstrategi.

| dansk sammenhang arbejdes med 3 typer elementer, som primaert, men ikke altid er taktile og
placeret i belaegningsniveau:

e Ledelinjer

e  Opmearksomhedsfelter

e Retningsfelter

Ledelinjer og retningsfelter er opbygget af retningsgivende belagningselementer (ribber), mens
opmarksomhedsfelter bestar af punktformede elementer, der advarer brugeren om f.eks. en fare
eller en retningsaendring. Elementerne, som felterne bestar af, er beregnet pa at kunne maerkes
bade under foden og med en mobilitystok.

Et retningsfelt er i princippet blot en ledelinje, hvor belaegningen er gjort sa bred, at den kan opda-
ges, selv om man kommer gaende skrat eller vinkelret pa dens retning. Retningsfeltet far derved
funktion bade som opmarksomhedsfelt og ledelinje, hvilket kan udnyttes f.eks. ved fodgaenger-
overgange.
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Naturlige ledelinjer

Figur 2.5 Principskitser af funktionen af en naturlig (til venstre) og en saerlig ledelinje (til hgjre). PG
et Kgbenhavnerfortov gar mennesker der er blinde eller staerkt svagsynede dog midt for eller taet
ved ledelinjen, selvom denne regnes som en naturlig ledelinje.

Ledelinjer kan vaere naturlige eller kan anlaegges ved hjeelp af serlige, anlagte ledelinjeelementer
(omtales i nogen sammenhaenge som kunstige). Ved en naturlig ledelinje forstas et element, der
ikke er etableret af hensyn til personer der er blinde og svagsynedes orientering, men er “naturligt”
forekommende i gaderummet.

Naturlige ledelinjer er oftest placeret i siden af gangbanen. | sa fald er der ideelt naturlige ledelinjer
i begge sider af denne. Mennesket, der er blindt eller staerkt svagsynet, gar ved siden af ledelinjen
og holder kontakt med denne ved hjzlp af stokken. Dog gar personen ovenpa ledelinjen i Kgben-
havnerfortovet (se naermere i afsnit 3.1.5).

Ved planlaegning af en ledelinjestrategi bgr man fgrst undersgge om der er mulighed for at arbejde
med naturlige ledelinjer.
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Figur 2.6 Eksempler pa naturlige ledelinjer (Esbjerg - Gentofte— Roskildevej, Kebenhavns Kommune
— Islands Brygge, Kebenhavns Kommune) (foto nederst til hgjre ViaTrafik)

Serlige ledelinjer

Hvor der ikke forekommer naturlige ledelinjer, eller hvor de naturlige ledelinjer pa stedet ikke kan
benyttes til orientering (f.eks. fordi de ikke fgrer hen til de vaesentlige mal pa stedet) etableres
seerlige ledelinjer i form af taktile elementer. Dette kan f.eks. vaere ngdvendigt pa store dbne plad-
ser, i gagader og i trafikterminaler. Pa perroner anbefales altid saerlige ledelinjer.

Seerlige ledelinjer placeres sa vidt muligt midt i gangbanen. Der bgr vaere en fri bredde pa mindst
80 cm pa den ene side af ledelinjen og 50 cm pa den anden side med jaevn belaegning og fri for
inventar, skilte m.m. Den blinde fodgaenger gar direkte ovenpa ledelinjen og holder kontakten til
den med stokken eller fgdderne.

Fgrerhunde traenes nu ogsa til at kunne fglge en anlagt ledelinje.

Der er detaljerede anvisninger for udformning af saerlige ledelinjer. Se afsnit 3.2.
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Naturlige og szerlige ledelinjer kan kombineres til et sammenhangende system. Der bgr dog ikke
vaere mange forskellige typer ledelinjer inden for et omrade.

Opmarksomhedsfelter

Opmarksomhedsfelter anvendes til markering af retningsskift, krydsninger mellem stier, fodgaen-
gerfelter, busstoppesteder, ved trapper samt andre steder, hvor man gnsker opmaerksomheden fra
personer som er blinde eller steerkt svagsynede - bade til markering af, hvor man befinder sig, og til
advarsel om risiko i trafikken.

Der findes ikke naturlige opmaerksomhedsfelter.

Opmarksomhedsfeltet virker i kraft af taktil og visuel kontrast mellem feltet og den omgivende
belaegning. Erfaringsmaessigt opnas den bedste virkning ved anvendelse af knopper.

Retningsfelter
Retningsfelter er en szerlig form for opmaerksomhedsfelter, der udformes, sa de angiver en retning,
brugeren skal orientere sig mod.

De 2 typer felter anvendes dels separat, dels i sammenhaeng, afhaengig af hvad der skal orienteres
om.

Opmarksomhedsfelter anvendes separat ved

e Retningsskift og krydsende ledelinjer

e Trapper og niveauspring

Opmarksomhedsfelter og retningsfelter anvendes i sammenhaeng ved

e Fodgaengerfelter

e Busstoppesteder

Figur 2.7 Principskitser af funktionen af et opmaerksomhedsfelt placeret hhv i sammenhang med en
naturlig (til venstre) og en seerlig ledelinje (til hgjre).

Der er detaljerede anvisninger for udformning og placering af opmarksomheds- og retningsfelter.
Se afsnit 3.2.
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3 ANVISNINGER OM UDFORMNING

| dette kapitel gennemgas vejledninger til detaljeret udformning og dimensioner for de enkelte vej-
og stielementer i kortfattet form. Vejledningerne er udtryk for en "oversattelse” af funktionsbeho-
vene til praktisk anvendelige anbefalinger, der imgdekommer de fleste behov.

Afsnittet er struktureret i disse hovedafsnit:

Gangbaner og fortove

Ledelinjer, opmaerksomheds- og retningsfelter
Kryds

Busstoppesteder

Ramper og trapper

Parkering

Aptering

Beplantning

Vejarbejde

WO NUrWNPRE

3.1 GANGBANER OG FORTOVE

Gangbanen udggr den del af fortovet, gagaden, stien eller byrummet, som effektivt er til radighed
for fodgeengere med og uden funktionsnedsaettelser. Ofte er bredden af gangbanen saledes mindre
end den samlede bredde fra forkant kantsten til facade eller vejskel, og det er vigtigt at skille de 2
begreber ad.

Anvisningerne har fokus pa at sikre:

e At gangbanen er bred nok til at brugerne kan bruge den og passere hinanden
e Atden erjaevn nok til at sikre passende komfort

e Atden ikke halder for meget, hverken pa langs eller pa tveers

e Atden er tydeligt afgraenset i siderne.

3.1.1 Bredde

1,8m Alle mgdesituationer mellem forskellige typer fodgaengere er mulige.

1,5m Normal bredde af gangbane, der tillader de fleste almindelige mgdesituati-
oner

1,3m Smalleste anbefalede gangbane ved lav trafik. Der bgr indleegges mgde-

pladser pa 1,8 X 2,0 m pr. 25 m (ISO 21542)

1,0m Smalleste gangbane i punkter, dvs ud for f.eks. et skilt eller en trappesten
Smalleste gangbane i delt sti.

0,8m Smalleste jeevne areal. Der bgr altid veere mindst 1,0 m fri bredde.
(Fri bredde = bredden mellem lodrette begraensninger til begge sider)

Figur 3.1 Anbefalede dimensioner for gangbanens bredde

Ved meget store fodgaengerstrgmme bgr gangbanens bredde dimensioneres efter trafikmaengde.
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Der bgr i gangbanen vaere mindst ét sammenhangende jeevnt belaegningsband, ubrudt af chaussé-
stensband eller andre ujavne beleegninger, med en bredde pa mindst 80 cm.

SV
@"‘Qﬁ

o

P

Figur 3.2 Principtegning af gangbane, inventarzone og udligningszone.

Figur 3.3 Eksempler pG gangbaner.
Til venstre: Tydeligt afgreenset gangbane (Lyngby Hovedgade). Gangbanen er 180 cm bred.
Til hgjre: 120 cm gangbane med tydelig taktil kant i begge sider (Christiansfeld)
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3.1.2 Laengde- og tveerhzaldning

e Anbefalet maksimal leengdehaeldning pa almindelige fortove og gangbaner: 40%o. / 1:25. For
egentlige ramper se afsnit 3.5.1. | eksisterende forhold i kuperet terreen er dette ikke muligt at
opna alle steder. Ved meget store stigninger bgr det overvejes at definere og skilte alternative
ruter, der overholder anbefalingen.

e  Maksimalt tveerfald: 25%o / 1:40
Tosidet tvaerfald er optimalt, men kan sjeldent realiseres i almindelige gadeudformninger.

For stort tvaerfald er til stor gene for bla. kgrestolsbrugere og personer med barnevogne.

3.1.3 Overflade

Gangbanen bgr vaere jeevn, uden at blive glat i regnvejr.
Jaevnheden er et resultat af materialets egen overflade, afstand mellem fuger, fugernes bredde og
udformning af fugen. Jo flere fuger, jo mindre bgr fugerne veere.

Belaegningen skal have en overflade, som tillader trafikanterne at feerdes sikkert. Friktionskoeffici-
enten malt med pendulruhedsmaler, i henhold til DS/CEN/TS 16165
(Udbudsbetingelser for brolsegning)

Eksempler pa egnet belaegning til gangbaner:

o Asfalt

e Betonfliser

e Beton- eller teglklinker med smalle fuger

e Granitfliser

e Bro- og chaussésten, der er stokhugget eller jetbraendt. AImindelige klgvede sten er for ujeevne

e Traebelaegninger. Her skal der veere fokus pa skridsikkerhed

e Leret grus eller stenmel til rekreative formal, anbefales ikke pa fortove der skal bruges hele
aret.

3.14 Afgrensning

Gangbanen bgr veere afgraenset i begge sider med en kant med tydelig taktil og farvekontrast.
Se afsnit 3.2.1 om naturlige ledelinjer.

Hvis gangbanen gar helt frem til en husfacade, er der risiko for, at cykler parkeres i gangbanen.
Pa mindre befeerdede fortove kan gangbanen ga frem til kantsten mod cykelsti eller kgrebane.
Kantstenen udggr dog ikke i sig selv en tryg naturlig ledelinje.

Kantstensopspring bgr veere mindst 6 cm.

22 December 2017


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fUdbud%2fbefaestelser%2f&q=friktion&docId=vd-2017-0006-full

ANLAG OG PLANLAEGNING FZAERDSELSAREALER FOR ALLE

3.1.5 Kgbenhavnerfortove

Det sakaldte Kgbenhavnerfortov bestar af 62,5 X 80 cm betonfliser lagt i reekker, adskilt af en raek-
ke chaussésten. Fortovet anvendes som standard i en raekke danske kommuner.

Kgbenhavnerfortovet er en god gangbane, som bade indeholder ssmmenhangende band af jeevn
belaegning med fa fuger, mens chausséstensbandet/bandene udggr en eller flere gode, naturlige
ledelinjer.

Den udformning af Kgbenhavnerfortovet, hvor fliserne ligger pa langs af gangretningen, og den
samlede gangbane er afgraenset af chaussésten pa begge sider, kan imidlertid give udfordringer for
kgrestols- og rollatorbrugere, da bredden af det sammenhangende jeevne areal i fortovet kun er
62,5 cm mod de anbefalede 80 cm.

28
U L

Figur 3.4 Figuren viser, hvorfor et sammenhangende jaevnt belaegningsband pa 80 cm er ngdven-
digt for at sikre komfort for brugere pa hjul (SBI)

Det anbefales derfor kun at anvende fglgende udformninger af Kgbenhavnerfortovet:

e Lgsninger, hvor fliseraekkerne adskilles af sammenhangende band af chaussésten, og hvor
fliserne i mindst 1 raekke er orienteret pa den korte led, sa der i denne raekke er 80 cm sam-
menhangende jevn belegning.

e Lgsninger, hvor fliseraekkerne adskilles af ssammenhaengende band af chaussésten, og hvor
fliserne i den ene eller begge sider stgder op til en anden jeevn belagning, f.eks. asfalt, andre
fliser eller savede og jetbraendte chaussésten. Der ggres opmaerksom pa, at den naturlige lede-
linje i siderne af gangbanen er mindre tydelig i denne Igsning, og der er derfor saerligt behov
for at sikre, at chausséstensbandet eller —bandene inde i gangbanen er ssmmenhangende og
afsluttet korrekt ved kryds, sideveje mm.

e Ved brede fortove kan anvendes Igsninger, hvor fliseraekkerne adskilles af sammenhangende
band af chaussésten, men hvor der er 2 eller flere sammenhangende raekker fliser uden
chausséstensband, idet der altid skal vaere mindst 1 sammenhangende chausséstensband.
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Figur 3.5 Eksempler pG K@benhavnerfortove.
@TV: Jeevn belaegning pa ydersiderne af fliserne. (Valby, Kebenhavns Kommune)

@TH: Flere band df fliser stgder op til hinanden, s@ der er et sammenhaengende jaevnt band pa
mindst 80 cm. (Vestebrogade, Ksbenhavns Kommune)

NTV: Fliser pd den brede led, s der er 80 cm sammenhangende belagning (Islands Brygge, Kaben-
havns Kommunes) Foto ViaTrafik.

NTH: Fliser pa den lange led og ujeevnt til begge sider: Der er ikke 80 cm sammenhaengende jeevn
belaegning.
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3.1.6 Delte stier

Pa delte stier er gangareal og cykelareal placeret i samme niveau.
Lgsningen bgr kun anvendes ved lille trafik eller meget snaevre pladsforhold.
Vejregel for tveerprofiler tillader en bredde af fodgaengerareal ned til 1 m.

Afgraensningen mellem gang- og cykeldel bgr vaere mindst 30 cm bred og besta i et tydeligt taktilt
materiale som f.eks. 3 raekker klgvede chaussésten.

Figur 3.6 Eksmpel pd Til venstre: delt sti med tydelig afgraensning mellem cykel- og gangréde.
(Den grgnne sti, Kebenhavn/Frederiksberg) (Foto: ViaTrafik)
Til hgjre: Delt sti med utilstraekkelig taktil kontrast mellem cykel- og gangomrade.

Feellesstier, hvor fodgaengere og cyklister deler areal, bgr undgas i byomrader, da de er utrygge for
bl.a. personer, der er blinde og svagsynede, bgrn, og personer med nedsat orienteringsevne.

3.1.7 Shared space

Shared space er et koncept for indretning af vores byrum, hvor trafik, ophold og andre af byrum-
mets funktioner er i indbyrdes balance. Brugerne deler faerdselsarealerne i det offentlige rum med
hinanden uden der er nogen trafikantgruppe, der er dominerende eller har forrang. Det fordrer en
nogenlunde ligelig fordeling mellem ophold og trafik og mellem lette trafikanter og bilister. Shared
space byrum er indrettet, sa vi ikke primaert betragter eller opfatter dem som trafikale byrum, men
som steder, hvor opholdsfunktionerne er fremtraedende.

Vejdirektoratet har i 2013 udgivet en vejledning om anvendelse af shared space, som ogsa omfat-
ter erfaringer med personer med funktionsnedsaettelser. Her anbefales en skiltning som gagade
med kgrsel tilladt.

Personer med bevaegehandicap kan opleve forbedret tilgeengelighed og profiterer af shared space-
byrummenes sammenhangende og niveaufrie overflader, mens de samme byrum kan give pro-
blemer for personer som er blinde eller staerkt svagsynede samt for personer med nedsat oriente-
rings- og reaktionsevne.
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Vaelges en Igsning med shared space, er det vigtigt at skabe en "kgrebane", som ogsa er en del af
gangarealet, mens "fortovet" eller “safe space” er en del af gaderummet, hvor fodgaengere kan fgle
sig sikre pa ikke at mgde kgrende trafik.

Dansk Blinde Samfund anbefaler en Igsning, hvor en tydelig, eventuelt szrlig ledelinje i safe space
kombineres med steler og andet inventar, der tydeligger, hvor kgrende trafik ma vaere.

" Gadeinventar fortzller kgrende
trafik om afgraensningen af det
areal, hvor der m3 kgres

Figur 3.7 Principper for adskillelse af shared space og safe space (Vejledning om anvendelse af sha-
red space). Dansk Blinde Samfund anbefaler Igsningen til hgjre. Der bgr veaere et jeevnt areal i 80 cms
bredde i i hvert fald den ene side af ledelinjen.

3.1.8 Gagader

Ogsa i egentlige gagader er det hensigtsmaessigt at arbejde med en opdeling i gangbane og inven-
tarzoner, som butiksejerne kan avende til udstilling, udeservering mm.

Kanten mellem de 2 zoner kan udformes som naturlig ledelinje, eller der kan etableres en kunstig
ledelinje midt i gangbanen. Se i gvrigt afsnit 3.2
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3.1.9 Inventar mm pa fortove

Figur 3.8 Uhensigtsmaessigt placeret inventar (Foto til venstre Kebenhavns Kommune)

Inventar der opstilles af butiksejere og andre private interessenter, f.eks. tgjstativer, sandwichskilte
og stole og borde til udeservering, kan nedsaette tilgeengeligheden pa et fortov, som i gvrigt er
korrekt udfgrt. Kommunerne kan sgrge for information til butiksejerne og udarbejde regulativer,
der regulerer brugen af fortovene. Men en tydelig opdeling af fortovet i inventarzone og gangbane
gor det ogsa lettere for butiksejere og andre at forsta, hvor de ma stille deres udstyr.

Parkerede cykler kan udggre et tilgaengelighedsproblem, som ogsa kan imgdegas med information,
skiltning og fjernelse af ulovligt parkerede cykler.
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3.2 LEDELINJER, OPMARKSOMHEDS- OG RETNINGSFELTER

Afsnittet beskriver udformning og anvendelse af taktile belaegninger.

Et ledelinjesystem er en taktil afmaerkning, der anlaegges for at skabe et sikkert og trygt miljg for
mennesker med synshandicap. Ledelinjesystemet bestar af ledelinjer, retnings- og opmaerksom-
hedsfelter, der anvendes som hjaelp for personer der er blinde og svagsynede til at: orientere sig,
markere gangforlgb, holde retningen mod et mdl, forbinde vigtige knudepunkter, ggre opmeaerk-
som pd seerlige interessepunkter, forhindringer eller farer.

Der skelnes mellem naturlige og anlagte ledelinjer. De to ledelinjetyper kan kombineres, og an-
vendes denne kombination, skal det sikres, at der er en gennemgéende og logisk forbindelse mel-
lem disse. Personer der er blinde og svagsynede ma ikke udsaettes for fare, skal ledes korrekt og
md ikke miste orienteringen undervejs.

Ndr det byggede miljg planlaegges, bar der tages hgjde for, at mennesker med synshandicap skal
kunne orientere sig. Der bgr i planlaegningen udarbejdes en orienteringsstrategi, der sikrer, at
personer der er blinde og svagsynede kan bevaege sig uhindret fra A til B. | en sddan strategi bgr
man gennemgd mulige bevaegelsesmgnstre og sikre sig, at disse bevaegelsesmgnstre er omfattet
af naturlige eller anlagte ledelinjer, s personen med synshandicap ikke mister orienteringen un-
dervejs. Det er ligeledes vigtigt, at ledelinjesystemet er s enkelt, ligetil og med sd fa sindrige ret-
ningsskift som muligt.

Det anbefales altid at undersgges om behovet for taktil information i et byrum kan opnas ved
brug af naturlige ledelinjer. Seerlige ledelinjer bar altid indtaenkes, hvor naturlige ledelinjer ikke er
mulige dvs. ved planlaegning af store dbne pladser, seerligt torve, ved trafikale knudepunkter, luft-
havne, feergehavne, togstationer, busterminaler og busholdepladser, og hvor orienteringskom-
pleksiteten er stor.

Figur 3.9 Tekstuddrag fra Tilgaengelighed for Blinde og Svagsynede /TIBS.

Naturlige ledelinjer anbefales heller ikke pa stationer og togperroner.

3.2.1 Naturlige ledelinjer

Fglgende elementer kan vaere naturlige ledelinjer:

e Varn, reekvaerk, husmure (uden fremspring) og graeskanter. Hvis husmure anvendes som lede-
linje, skal det sikres, at der ikke parkeres cykler op ad dem.

o Et lineaert skift mellem 2 belaegninger med tydelig taktil- og farveforskel.

e Handlister pa trapper og ramper

e En opadgaende kantsten med et opspring pa mindst 5 cm. (f.eks. mod et plantebed). En ned-
adgaende kantsten anbefales ikke som ledelinje, da brug af denne forudsaetter, at stokken fg-
res ud over kantstenen, med risiko for at ramme kgrende trafikanter. Kantstenen kan dog give
en fornemmelse af fortovets begraensning og retning i forhold til kgrebanen.

e Kgbenhavnerfortovet kan anvendes som naturlig ledelinje. For at Kgbenhavnerfortovet kan
fungere optimalt, er det vigtigt, at det planlaegges med et sammenhangende chausséstensskif-
te, der ikke ender blindt. Ksbenhavnerfortovet bgr altid udfgres, sa der er mindst ét sammen-
haengende langsgdende band pa 80 cm jeevn belaegning, se 3.1.1

e 1-2 reekker chaussésten alene kan ikke udggre en naturlig ledelinje, men skal altid forekomme i
kombination med brede fliser og fortovsforlgb

28 December 2017



ANLAG OG PLANLAEGNING FARDSELSAREALER FOR ALLE

3.2.2 Farvekontrast

Taktilelementer bgr vaere i kontrastfarve til den omgivende belaegning. Dette er til stor hjaelp for
bl.a. de svagsynede, der har en synsrest.

Neaervaerende vejledning fastlaegger ikke en egentlig anbefaling til farvekontrast. Der henvises til
ISO/DS-21542, TSI-PRM og st@ttevejledningen DS/EN 16584. Se Figur 3.10.

Farvekontrast males ved at male lysrefleksionsvaerdien (LRV) for de 2 overflader og sammenligne
dem. LRV er udtryk for overfladens lysrefleksion malt i % sammenlignet med lysrefleksionen for en
helt hvid flade, som szettes til 100 %. Malingen kan foretages med en farvelaeser.

Kontrasten kan beregnes med simpel subtraktion
LRV1 — LRV2

(hvor LRV1 og LRV2 er de 2 overfladers LRV). ISO 21542:2012 anbefaler denne metode, idet der
anbefales en forskel pa mindst 30 point.

Imidlertid er metoden ikke seerlig egnet til at male kontrast mellem forskellige flader, der ligger i
den lave ende af skalaen, som udendgrs belaegninger typisk gor.
Her kan i stedet anvendes Michelsons metode, hvor tallene indsattes i flg. formel:

LRV1 — LRV2

- = 0
LRV1 + LRV2 X 100%

| begge tilfelde anbefales en kontrast pa mindst 30 point.

Figur 3.10 Metoder til at mdle og beregne farvekontrast.

| eksempelsamlingen vises en raekke eksempler pa farvekontrast, malt efter den angivne metode.
Ved nyanlaeg vil det veere hensigtsmaessigt, at leverandgren oplyser de forskellige belaegningsmate-
rialers LRV.

3.2.3 Saerlige taktilelementer, falles anbefalinger
Materiale

Seerlige taktilelementer kan i princippet udfgres af flg. materialer:
e Granit eller anden natursten
o Tegl
e Beton. Der anbefales anvendt beton af god kvalitet, da knopper og fingre er udsat for slid ved
bl.a. snerydning og fejning
e Metal. Der findes pt produkter pa markedet i Danmark enten som hele fliser eller som lgse
elementer til nedboring eller palimning. De Igse elementer kan vare en anvendelig Igsning,
hvis der skal etableres et ledelinjesystem ovenpa en eksisterende belaegning. Ved anvendelse
af metal bgr der vaere stor opmaerksom pa flg.:
0 Atelementerne er skridsikre, ogsa i fugtigt vejr eller snevejr.
O Hvis der anvendes Igse elementer: At disse monteres, sa de ikke falder af ved drift.
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e Termoplast. Denne Igsning kan bruges til midlertidige I@sninger, samt til permanente Igsninger,
hvor der er begraenset slid.

Generelt bgr der ved valg af materiale veere fokus pa holdbarheden da de ophgjede elementer er

udsat for ekstra slid ved snerydning, fejning mm.

3.2.4 Serlige ledelinjer

Geometri

Sinusformet profi, —.
L «
hojde 56 mm

Factoppet prefl,
heide 45 mm,
Sider ca. 45 grader |,

Figur 3.11 Ledelinjetyper i hht ISO/DS 21542. Til venstre med flad top. Til hajre sinusprofil.

b: Bredde af S: Center-

ribbe (mm) | afstand (mm) '
17 57-78 | RN
20 60-80 s
25 65-83 e
30 70-85

Figur 3.12 Anbefalede dimensioner pa seerlig ledelinje med afrundet top. Mindstebredden pd 26 cm
geelder ved 4 ribber.

Serlige ledelinjer anbefales udfgrt efter denne vejledning:

e 3-4 aflange ribber i gangretningen. Der bgr altid anvendes 4 ribber pa steder med hgj risiko for
personskade, som f.eks. togperroner.

e Mindste bredde til yderside af ribberne 26 cm ved 4 ribber og 20 cm ved 3 ribber.

e 4-5mmihgjden

e DS/ISO 21542 anbefaler en profil med flad top og 45° hzeldning eller et sinusformet profil (Figur
3.11)

e Efter dansk praksis kan ogsa anvendes en afrundet top (Figur 3.12)

De enkelte ribbers bredde og afstand (ribber med flad eller afrundet top)

e Dimensoner i hht. tabellen pa Figur 3.12

e Mindst 27 cm lange ribber

e Mindst 30 mm afstand mellem de enkelte ribber i leengderetningen af hensyn til afvanding.
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Placering

Serlige ledelinjer placeres generelt — i modsaetning til naturlige ledelinjer - i midten af en gangba-

ne. Der bgr veere jaevn belagning pa mindst 80 cm pa den ene side og 50 cm pa den anden side af

ledelinjen, sa at

e Der er tilstraekkeligt jaevnt pa begge sider, til at den blinde/svagsynede fodgaenger kan holde
kontakt med ledelinjen uden at forvirres af andre belagninger

o Kgrestolsbrugere kan faerdes langs ledelinjen uden at blive generet af denne.

Mgde mellem szerlige ledelinjer

Ledelinjer ma mgdes pa disse mader:

e A:Kurve med radius stgrre end 9 m.

e B:Knaek uden opmaerksomhedsfelt hvis vinklen er mindre end 45°. Elementerne skares sam-
men eller laegges med en afstand pa max 30 cm.

o C: Knaek med opmaerksomhedsfelt hvis vinklen er stgrre end 45°. Elementerne skaeres sammen
eller legges med en afstand pa max 30 cm.

il M
il i
i
it

|
|
I

=
J

w";ﬂ.w\‘.{ i | H|

Figur 3.13 Mgde mellem seerlige ledelinjer. A: Kurve med radius > 9 m. B. Knaek < 45°. C Knaek > 45°.
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_ &

Figur 3.14 Seerlige Iede/injér kan laegges i kurver med en radius néd til 9 m.

3.25 Opmarksomhedsfelter

Geometri

Et opmaerksomhedsfelt skal veere sa bredt i gangretningen, at personer, som er blinde eller staerkt
svagsynede ikke gar hen over feltet uden at opdage det, dvs. en skridtleengde. Efter dansk praksis
svarer dette normalt til 90 cm. | praksis kan felter ned til 80 cm i gangretningen etableres.

Opmaerksomhedsfelter udformes forskelligt i forhold til funktion og omgivelser:

Element ‘ Anbefalet ‘ Minimum ‘

Ved krydsende ledelinjer (saerlig ledelinje) 90 X90 cm 80X 80cm

Ved krydsende ledelinjer (naturlig ledelin- 90 cm i gangretningen 80 cm i gangretningen

je)

Foran fodgaengerfelt, se ogsa 3.3.1 90 cm X 150 cm 80 cm X 100 cm

Ved busstoppested, se ogsa 3.4 90 X 90 cm 80X 80 cm

Foran gverste trin af trappe 90 cm X trappens bred- | 80 cm X trappens bred-
de de

Foran bomanlaeg ved f.eks. klapbro 90 cm X gangbanens 80 cm X gangbanens
bredde bredde

Figur 3.15 Anvendelse og dimensioner pG opmaerksomhedsfelter

Opmarksomhedsfelt udfgres med ophgjede, runde knopper. For at feltet kan maerkes af personer,
som er blinde eller steerkt svagsynedes mobilitystok eller med fgdderne, udformes knopperne med
felgende dimensioner, som er illustreret pa Figur 3.16

e 4-5mmihgjden

e 25-35mm i diameter

e 45-61 mm indbyrdes afstand fra toppunkt til toppunkt.
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Mgnsteret kan vaere kvadratisk eller diagonalt. Et diagonalt mgnster er at foretraekke, da det mind-
sker personer der er blindes og svagsynedes risiko for at passere feltet uden af opdage det. Men
det forudseetter, at knoppernes diameter er tilstraekkelig stor, og deres indbyrdes afstand ikke er
for stor.

Endvidere udfgres opmarksomhedsfeltet med kontrastfarve til den omgivende belaegning.
Se afsnit 3.2.2.

Figur 3.16 Principfigur med henholdsvis diagonalt (anbefales) og kvadratisk mgnster.

3.2.6 Retningsfelter

Retningsfelter anvendes til at give personer, som er blinde eller staerkt svagsynede information om,
hvilken retning de skal bevaege sig, f.eks. ud for fodgaengerfelter, busstoppesteder og andre steder,
hvor det er vanskeligt at markere gangretningen med knopfliser.

Retningsfeltet udformes ved hjaelp af ribber, som peger pa tvaers af gangretningen, f.eks. mod et
fodgaengerfelt eller busstoppested.

Figur 3.17 Retningsfelt og opmaerksomhedsfelt i Odense. Retningsfeltet er korrekt fart til bagsiden
af gangbanen.
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Ribberne i et retningsfelt udformes principielt pa samme made som beskrevet for szerlige ledelinje-
elementer i afsnit 3.2.3, idet flere elementer laegges parallelt, sddan at den samlede bredde bliver
80-90 cm, mens leengden afhanger af forholdene pa stedet.

Retningsfelter anvendes:
o Ved fodgaengerfelter, se 3.3.1
e Ved busstoppesteder, se 3.4

3.2.7 Bomanlaeg ved klapbroer og jernbaneoverskzeringer
Ved klapbroer og jernbaneoverskaeringer bgr der placeres et 90 (80) cm dybt opmaerksomhedsfelt i
gangbanens fulde bredde og placeret sd man kan standse fgr bommen.

Figr 3.18 Opm?ersmhedsfelt ved k/pbro (Sydhavnen, Kﬂbnhavn). prksohedseltt urde
spaende i gangbanens fulde bredde (vist til hgjre). Broens vaern udggr her den naturlige ledelinje.
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3.3 KRYDS

3.3.1 Fodgaengerfelt i signalreguleret kryds

Opmaerksomhedsfelt 80-90 cm bredt. Opmaerksom-
hedsfeltet etableres ud for den del af kantstenen, der

har et opspring lavere end 6\cm. |

Formalet med opmaerksomhedsfeltet er at /stati‘ie _

kantstenen for mennesker, -:!r er blin%@(l/::s rkt Retningsfelt 80-90 cm bredt. Parallelt
svagsynede, og som faerdes 13ngs ka ftstene ellerj\som med fodgaengerfeltets retning.
kommer ad det tveergdende fdr;qé/m ,L Retningsfeltet afsluttes ved facade

eller bagkant af gangbane. Formalet

// //’ med retningsfeltet er, at mennesker,

y // y der er blinde eller staerkt svagsynede,

| y > y kan finde lydsignalet og orientere sig i

~ > fodgaengerfeltets retning.
Ay y i |
- : //

Supplerende stander for
tvunget fodgaengertryk, sa
karestolsbrugere kan placere
sig ud for 0-kantstenen.

g |
~ . I
- Retningspit og-
P ol pilottone
0-kantsten i anbefalet bredde 1,5 m/mini- \\\
mum bredde 1,0 m ud for fodgangerfeltet. —

—

Rampehzldning max 100 %o. Lgsningen

tillader kgrestols- og rah‘argrbrugere m.fl. .y ) ‘Kantsten-min. 6 cyn ud for
at passere kantstenen med minimal gene: oy rétningsfeltet. Anbefalet ‘mindste
Rampen\kan\afhangig af forholdem ) hgjde for kantsten, der skal kunne—

udfgres udvendigt, indvendigt eller sonren registreres af mennesker, der er
kombination. \"‘\\ ' gy blinde eller staerkt svagsynede.
. \\ = Kantsten for evt. cykelsti
\‘\\ : S y es for fodgangerfeltet

\'\\ Mellemrun’ﬁ:ﬁ/mindst 30 cm mellem

. retnings- og opmeaerksomhedsfelt for

\\\ p at undga forveksling

Figur 3.19 Principskitse af de centrale elementer i et signalreguleret kryds
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Figur 3.20 Eksempel pd signalreguleret fodgaengerfelt. Lﬂshingen omfatter en reekke af de elemen-
ter, der er vist pa Figur 3.19. Rampen er indvendig. (Odense)

Anbefalingerne for udformning af kantsten og fodgaengerfelter i signalregulerede kryds er udtryk
for et kompromis mellem modstridende gruppers behov, i dette tilfeelde kgrestols- og rollatorbru-

gere overfor personer der er blinde eller staerkt svagsynede.

Det anbefales at udfgre fodgaengerfelter 3,5 m brede. Ved smallere fodgaengerfelter (3,0 m) kan
leengden af 0-kantstenen nedsaettes til 1,0 m.

Ved meget snaevre kryds kan opmarksomhedsfelterne haenge sammen rundt om hjgrnet.

Rampen mellem fortovs- og kgrebaneniveau kan afhangig af forholdene udfgres udvendigt, ind-
vendigt eller som en kombination. En udvendig rampe er mest hensigtsmaessigt ved et smalt fortov,
sa det undgas at rampen gar ind i gangbanen og medfgrer et uhensigtsmaessigt stort tveerfald. Men
en udvendig rampe kan give udfordringer i forhold til afvanding og f.eks. for cyklister, hvis der er
cykelsti. En indvendig rampe kan vaere hensigtsmaessig ved brede fortove.

En kombineret Igsning vil i mange situationer vaere det mest hensigtsmaessige.

Figur 3.21 Retningsfeltet benyttes til at “fange” personer der er blinde og svagsynede og vise ret-
ning over fodgaengerfeltet. (Figur SBI)
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Figur 3.22 Trykknap i begge sider af fodgaengerfeltet, sa kgrestolsbrugere ikke behgver at placere
sig ved den hgje kantsten. Der savnes kontrastfarve pa opmaerksomheds- og retningsfelt.
(Aarhus)

3.3.2 Midterhelle i signalreguleret kryds

L

I J
mata _ l matas a5~ m m.‘ | »

Ja.) 1\- -‘5
Y ]

Figur 3.23 Eksempel pG midterhelle, hvor der er niveauforskel mellem de 2 dele og asfaltrampe ud
for O-kantstenen. Der er her ikke farvekontrast mellem de taktile elementer og omgivelserne. Der er
heller ikke 6 cm kantstensopspring ud for retningsfeltet, men 3-4 cm hvilket er i overensstemmelse
med tidligere vejledning.

(Frederikssundsvej, Kebenhavns Kommune)

Midterhelle i signalreguleret kryds udfgres i princippet som Igsningen i krydsets hjgrner. Det kan
dog her veere muligt at etablere 0-kantstensdelen i niveau med kgrebanen, saledes at der er en
rampe mellem omrade med 0-kantsten og omrade med retningsfelt og 6 cm eller hgjere kantsten.
Ogsa i midterheller etableres 80-90 cm opmaerksomhedsfelt fra begge sider.
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3.33 Fritliggende signalreguleret fodgeengerfelt

Ogsa fritliggende signalreguleret fodgaengerfelt udfgres som ved kryds. Her bestemmes lydsigna-
lets placering af, hvad der er mest hensigtsmaessigt pa stedet.

3.34 Signalreguleret fodgaengerfelt over kgrebane — ikke-reguleret over cykelsti

Undertiden etableres Igsninger, hvor bilerne er signalreguleret, men cyklisterne ikke er.

| disse tilfeelde skal der etableres helle mellem cykelsti og kerebane, og lydsignalet placeres pa hel-
len. Der bgr altid vaere et ikke-reguleret fodgaengerfelt, hvis der ikke er fodgengerfelt, kan perso-
ner der er blinde eller svagtseende blive narret af lydsignalet til at krydse cykelstien.

Figur 3.24 Signalreguleret fodgaengerfelt fortsaetter i en cykelstikrydsning uden fodgaengerfelt. Per-
soner der er blinde og svagsynede vil kunne tro de ma krydse cykelstien, nar lydsignalet giver lyden
for ”ga”. Der mangler desuden de anbefalede taktile felter.
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3.3.5 Lydsignaler

igur 3.25 Til venstre: Eksempel pa lydsignal med retningspil. Til hgjre: Eksempel pa hgjt placeret
lydgiver kombineret med retningspil med pilottone. (Valby Langgade, Kebenhavn)

Lydsignaler er en central del af tilgeengeligheden i et signalreguleret kryds og bgr altid etableres,
med mindre antallet af brugere forventes at veere helt ubetydeligt.

For en uddybende beskrivelse af anvisningerne for lydsignaler henvises til Vejregelhandbog for
projektering af trafiksignaler. (Link og citat er fra hgringsudgaven).

e Lydsignaler kan placeres i et eller flere eller alle fodgaengerfelter i et kryds.

e Lydsignaler placeres i samme side af fodgeengerfeltet og sa vidt muligt i den side, der vender
vaek fra krydset.

e P3samme master som lydsignalet etableres retningspile, der hjaelper personer der er blinde og
svagsynede med at placere sig i den rigtige vinkel, iszer i skave kryds. Retningspilen fortaeller
endvidere, om der er heller undervejs.

e Der anvises en reekke forskellige kombinationer af udstyr vist pa Figur 3.26, hvor 1 er den bed-
ste. | denne Igsning er en hgjt placeret lydgiver kombineret med en lavt placeret pilotto-
ne/orienteringslyd og “trykknap for blinde”. Herved er kun pilottonen aktiv hele tiden, mens de
kraftigere grén/rgd toner aktiveres af brugerne.

e Vejregelhandbog for projektering af trafiksignaler abner mulighed for anvendelse af de mindre
generende banke- og kliklyde til erstatning for de hidtil anvendte sinus- og firkanttoner.

e Vejregelhandbog for projektering af trafiksignaler abner ogsa mulighed for, at trykknappen kan
suppleres med et system for fjernaktivering til gleede for brugere, der ikke har tilstraekkelig
handfunktion til at betjene trykknappen.
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Figur 3.26 Figur fra kommende udgave af vejregelhdndbog for projektering af trafiksignaler.
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3.3.6 Overkgrsel

Overkgrsel er en udformning af et T- eller F-kryds, hvor kgrende trafik fra sekundaerretningen har
vigepligt, og dette markeres ved at fortovet pa primeaerretningen fgres hen over sidevejen.

Overkgrsler er en god Igsning pa tilgaengelighedsforholdene i vigepligtskryds, da bl.a. kgrestolsbru-
gere i primaerretningen ikke skal passere niveauspring ned og op.

Der findes forskellige mader at udfgre overkgrslen pa, enten traekkes fortovsbelaegningen ubrudt
igennem, eller der er en szerlig belaegning ud for overkgrslen. | begge tilfelde bgr gangbanen over
overkgrslen have samme bredde som pa de tilstgdende stykker fortov, og naturlige eller szerlige
ledelinjer traekkes igennem overkgrslen.

Figur 3.27 Eksempel pa overkagrsler. TV: Gangbanen er trukket forbi sidevejen i fuld bredde. (Frede-
riksberg Kommune). TH: Der er etableret en serlig belaegning ud for sidevejen. Her burde gangba-
nen traekkes gennem overkgrslen i fuld bredde. Der er ikke 80 cm sammenhaengende jeevn belaeg-
ning. (Gladsaxe Kommune).

Figur 3.28 Asfatoverkﬂrsel (Bernhard Jensens Boulevard, Aarhus Kommune). En lille forbedring
kunne her veere at traekke de 2 raekker chaussésten i venstre side igennem overkgrslen.
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3.3.7 Sidevej med vigepligt

Denne type krydslgsninger er meget udbredt. Det er imidlertid sveaert at etablere en god tilgenge-
lighed for specielt mennesker der er blinde eller staerkt svagsynede. Typen bgr derfor undgas ved
nyanlaeg, og eksisterende kryds bgr ombygges til overkgrsler, eller der bgr etableres fodgaengerfelt.

Hvis det ikke er muligt at etablere overkgrsel, bgr tilgaengeligheden for kgrestolsbrugere sikres ved
at etablere ramper mellem fortovs- og k@rebane/cykelstiniveau. Rampens laengdefald bgr hgjst
vaere 100 %o og den kan etableres indvendigt, udvendigt eller som kombination. Der bgr etableres
en taktil markering langs kantstenen, f.eks. 3 raekker chaussésten, ud for 0-kantstenen. Mennesker,
der er blinde eller steerkt svagsynede vi fortsat have sveert ved at passere og erkende disse kryds.

Gangbane med jaevn belagning
Taktil kant f.eks. 3 raekker chauyssésten

|+lH W—W

1,5 m bred 0-kantsten

o — SE——— Indvendig, kombi- eller udvendig rampe
haeldning max 100 %o

Figur 3.29 Principskitse af sidevej med vigepligt. Mennesker, der er blinde eller staerkt svagsynede vil
typisk s@ge ned ad sidevejen og krydse den her. Men her har de vigepligt for bilerne.

il

Figur 3.30 Eksempler pa sideveje med vigepligt. 'fil hgjre er der etableret udvendig rampe, som er
for stejl. (Islands Brygge, Ksbenhavn hhv Aarhus).
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3.3.8 Fodgaengerfelt over vej ved delt sti.

Figur 3.31 Principlgsning for situation, hvor fodgaengerfelt lander pd delt sti.

Hvis et fodgaengerfelt lander pa en delt sti, er det ikke muligt at etablere kantstensopspring ud for
retningsfeltet. Her placeres opmaerksomhedsfeltet i fodgeengerfeltets fulde bredde, og retningsfel-
tet bag dette.

Hgjdeforskellen mellem fortov og kgrebane udfgres ved at etablere rampe primaert i cykelstiens
bredde, idet rampen dog kan straekke sig ud pa k@rebanen og ind i fortovet. Rampens leengdefald
bar hgjst vaere 100 %o / 1:10, men der skal ogsa tages hensyn til cyklisternes komfort, hvilket bedst
kan opnas ved at fordele den samlede stigning pa mindre ramper i de 2 sider af cykelstien.

! A % ‘7 TN

Figur 3.32 Eksempel pG fodgaengerfelt i en indretning, der ligner delt sti.
(Superkilen, Kebenhavns Kommune) Retningsfeltet mangler, men det er muligt at tage retning fra
ledelinjen, der fgrer frem mod opmaerksomhedsfeltet.
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3.3.9 Fodgaengerfelt ved haevet flade

%

’ld

Figur 3.33 Principlgsning for fodgaengerfelt, der lander pd haevet flade.

Figur 3.34 Eksempel pd fodgaengerfelt pd haevet flade (Drslevvej, Vordingborg Kommune) (foto
Vordingborg Kommune)

Fodgaengerfelter placeret pa haevet flade er en god Igsning for bl.a. kgrestolsbrugere, der undgar 2
ramper ved krydsning af vejen. Kantstenen bgr forbi den haevede flade erstattes eller suppleres

med en taktil kant pa mindst 30 cm, f.eks. 3 raekker chaussésten.

Analogt til Issningen ved delt sti er det ikke muligt at etablere kantstensopspring ved retningsfeltet.
Opmaerksomhedsfeltet placeres i fodgengerfeltets fulde bredde, og retningsfeltet bag dette.
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3.3.10 Cykelshunt

Cykelshunts bruges til at give cyklisterne bedre fremkommelighed, nar de skal foretage et hgjre-
sving i et signalreguleret kryds. Imidlertid kan cykelshunts give tilgaengelighedsproblemer, fordi de
typisk udfgres, sadan at de hgjresvingende cyklister kgrer uden om signalreguleringen, og deres
krydsning med fodgaengere saledes ikke er reguleret.

For at forbedre tilgaengeligheden ved cykelshunte, udformes de med:

Fodgaengerfelt pa tveers af cykelstien

80-90 cm brede retningsfelter, placeret vinkelret pa gangretningen pa fortovet og parallelt med
fodgaengerfelterne pa gen.

1,5 m (1,0 ved smalle forhold) nedsanket kantsten til niveau med cykelsti ved 80-90 cm bredt
opmarksomhedsfelt.

6 cm eller mere kantstenskant ved retningsfelt

Min. 3 m bred helle

Lydfyr med retningsgiver placeret ved retningsfelterne i den signalregulerede del af anlaegget.
Stander med aktivering af grgntid, ved signalanlaag med tvunget fodgaengertryk

E17 tavler med fodgaengerfelt uden signalregulering, pa tvaers af cykelsti/shunt.

Figur 3.35 Principskitse af cykelshunt
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Figur 3.36 Eksempel pG cykelshunt. Der mangler retningsfelt til venstre mod kgrebane. (Foto Oden-
se Kommune).

3.3.11 Ikke-reguleret krydsning

En ikke-reguleret krydsning er en krydsningsmulighed over en vej, hvor fodgaengerne har vigepligt.
Denne Igsning bgr kun anvendes som supplement til krydsninger med fodgaengerfelt, da den ikke
anbefales anvendt af personer der er blinde og svagsynede, som har svaert ved at orientere sig om
de kgrende, som de skal holde tilbage for.

Lgsningen kan imidlertid malrettes kgrestols- og rollatorbrugere og udfgres med hele krydsningen i
kgrebaneniveau. | siden etableres rampe og opmarksomhedsfelt men intet retningsfelt.

3.4 BUSSTOPPESTEDER

Mange personer med funktionsnedsaettelser er afhaengig af kollektiv trafik for at kunne rejse laen-
gere afstande. Der bgr ved planleegning altid taenkes i en sammenhangende rejse. Her udggr bus-
stoppestedet et vigtigt sted, som bgr designes universelt.

Formalet med den anbefalede Igsning er at:

e Der er tilstraekkelig plads og komfort til ind- og udstigning

e Personer, der er blinde ellers steerkt svagsynede kan finde stoppestedet og placere sig rigtigt.
e Der er ventefaciliteter, som kan bruges af alle
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Stoppested ud til kgrebane, med eller uden
laeskaerm.

Leeskarm med bank

90 X 90 cm opmaerksomhedsfelt og 90 cm bredt
retningsfelt til gangbanens bagkant ved fordgr
af fgrste bus - se indsat detalje

17 cm hgj kantsten, hvor der er muligt,
for lettere indstigning, ellers 8 cm kantsten

Stoppested ved cykelsti uden bushelle
Ud over de elementer der er vist i A:

1,5 m bred nedsaenket kantsten med opmaerk-
somhedsfelt ud for fgrste bus” midterdgr.
Lgsningen letter ind- og udstigning for f.eks.
kgrestols- og barnevognsbrugere

Stoppested ved cykelsti med bushelle
Ud over de elementer der er vist i A:

90 X 90 cm opmarksomhedsfelt og 90 cm bredt
retningsfelt placeres i denne Igsning pa hellen,
mens retningsfeltet pa fortovet gar frem til
kantstenen - som detalje pa tegning A.

Niveaufri adgang fra cykelsti til midterhelle,
enten ved lokalt nedsanket kantsten, eller ved
at adskille cykelsti og bushelle med en taktil
kant, f.eks. 3 reekker chaussésten.

Bredde af bushelle: Anbefalet 2,0 m,

minimum 1,5 m

Figur 3.37 Principskitse af de centrale vejledninger for busstoppesteder
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3.4.1 Uddybning af de centrale vejledninger jvf. Figur 3.37.

De beskrevne lgsninger gaelder ogsa for stoppesteder udformet til mere end én bus. 0-kantstenen i
Igsning B og C etableres kun til den forreste bus. Der bgr altid veere opmaerksomhed om, at der er
tilstraekkelig mangvreplads ved ind- og udstigning fra alle busser.

Kantsten med et opspring pa 17 cm giver optimal mulig ind- og udstigningskomfort.

| Vejregelhandbog for Kollektiv bustrafik og BRT anbefales det imidlertid, at 17 cm hgje kantsten

kun anvendes pa steder, hvor:

e Busserne kan kgre retlinjet ind til busholdepladsen og bushellen (sdledes at karosseriet ikke
svinger ind over kantstenen)

e Stoppestedet er placeret i busbaner og pa trafikterminaler (eller pa straekninger med planlaeg-
ningshastighed pa maks. 40 km/t).

| alle gvrige situationer anbefales et kantstensopspring pa 8 cm af hensyn til bussens indsving over

kantsten. Denne kanstenshgjde er saledes ikke udtryk for en specielt tilgeengelig Igsning.

Stoppestedsstander, retningsfelt og opmaerksomhedsfelt placeres ved bussens indstigningspunkt,
typisk fordgren. | bl.a. Kgbenhavn arbejdes pt med Igsninger, hvor indstigning er tilladt igennem
flere eller alle busdgre. Det er dog stadig hensigtsmaessigt, at f.eks. personer der er blinde eller
steerkt svagsynede placerer sig teettest ved buschauffgren.

Standeren placeres ud mod kantstenen 30 cm/50 cm fra denne, afhaengig af om der er cykelsti eller
ikke. Der bgr mindst veere 1,0 m passagebredde bag standeren. Ved meget snaevre forhold kan
standeren saettes i bagkant af fortov. | bl.a. Kgbenhavn arbejdes med at integrere standeren i lze-
skarmen uanset fortovets bredde.

Leeskaerm placeres sa vidt muligt ud for retningsfeltet. Anbefalinger til udformning af laeskaerm:

e Baenk med ryg- og armlaen, jvf 3.7.1.

e Friholdt areal pa mindst 1,5 X 1,5 m, hvor en kgrestol eller barnevogn kan sta i lae

e Laeskaermens gavl i retning mod bussens ankomst udfgres af glas, der nar til jorden

e Glaspartier markeres med vandrette farvede band eller andre Igsninger, der sikrer at svagsy-
nede ikke gar ind i leeskaermen.

Hvis der er delt sti, anvendes Igsning B eller C men uden opmaerksomhedsfelter ud for midterdgren
(forudseetter, at der er tilstraekkelig taktil adskillelse mellem fortov og cykelsti jvf pkt. 3.1.6)
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Figur 3.38 Til venstre: 17 cm hgj kantsten giver lettere ind- og udstigning for alle. Ngrre Campus,
Kebenhavn. Bemeaerk taktil markering af sikkerhedszonen langs kantstenen, som anbefales ved BRT-
stoppesteder. Farvekontrasten i ledelinjen er utilstraekkelig.

Til hgjre: Busstoppested i Odense, der viser en raekke af elementerne i vejledningen.

3.4.2 BRT- stoppesteder (Bus Rapid Transit)

Se vejregelhandbog for Kollektiv Trafik og BRT. afsnit 6.4.3. Udover hvad der anbefales ved almin-
delige stoppesteder, anbefales en taktil markering af sikkerhedszonen naermest kantstenen samt
en langsgaende ledelinje pa busperronen, hvis gangzonen er minimum 1,60 m bred, saledes at der
kan etableres et 80 cm bredt jeevnt areal pa den ene side af den og 50 cm pa den anden

3.43 Stoppested for letbane

Se vejregelhandbog for Standsningssteder for letbaner, afsnit 4.

Udover hvad der anbefales ved almindelige stoppesteder, anbefales et langsgaende opmaerksom-
hedsfelt mod ind- og udstigningszonen (kantstenen) i en bredde pa minimum 56 cm.

Der er retningsfelt bade ved forreste og bagerste indgangsdgr. (figur 4-4 i den naevnte handbog)

Figur 3.39 Letbanestoppested i Aarhus. Der er en taktil markering langs sikkerhedszonen udformet
som et 30 cm bredt langsgdende opmaerksomhedsfelt, der erstatter ledelinjen. (Anbefalet bredde er
her 56 cm). Pladsen er snaever ud for teknikrum.
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3.5 RAMPER OG TRAPPER

Stgrre hpjdeforskelle overvindes med ramper og trapper. Der bgr altid veere rampe, mens trapper
kan veere et tilbud. | szerlige situationer kan det overvejes at etablere elevator.

3.5.1 Ramper
Ramper bgr udfgres efter fglgende anbefalinger:

Lengdehaldning

e Anbefalet lzngdehaeldning 40%. / 1:25

e  Maksimal l&engdehaeldning 50%. / 1:20

e Ved leengdehaldning over 40%o / 1:25 anbefales handlister og 1,5 m lange repos’er for hver
stigning pa 50 cm. Vaern anbefales desuden, hvis terraenfaldet til siden er stejlere end 1:5. Se
afsnit 3.5.3

Bredde

Anbefalet indvendig bredde (malt mellem handlister): 1,5 m, i gvrigt afhaengig af trafikmaengden pa
stedet.

) Hojde ovbr 60 cm

T
[~

Hejde under 60 cm

T‘
J Heeldning

|
/
|
— under 1:3
g

Hejde under 60 ¢
I

Figur 3.40 Ramper og veern

3.5.2 Trapper

Trapper bgr udfgres efter fglgende anbefalinger:

e Anbefalet indvendig bredde (malt mellem handlister): 1,5 m, i gvrigt afhaengig af trafikmaeng-
den pa stedet.

e Max trinhgjde 15 cm

e  Min grund 30 cm. Trappen bgr i gvrigt overholde “trappereglen” for at sikre god komfort

e Max. hgjde pr. Igb 2 m. Ved trapper over 2 m indszettes reposer.

e 90 (80) cm dybt opmaerksomhedsfelt ved toppen. Ved meget brede trapper, hvor en tydelig

ledelinje fgrer hen til trappen udfgres opmaerksomhedsfeltet i 90 cms bredde midt for ledelin-

jen, ellers udfgres opmaerksomhedsfeltet i hele trappens bredde.

Markering af trinforkanter med kontrastfarve
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-

\Taktil markering 1
foran dor \ \

Héndlister | begge ——

sider, 3 40-50 >

Markering med kontrastfarve

_— Fald max. 1:40

Figur 3.41 Trappe

3.5.3 Handlister og veern

Handlister har til formal at hjeelpe personer med nedsat fysisk styrke i at komme og ned ad ram-
pen. De anvendes af personer der er blinde og svagsynede som naturlig ledelinje.

Vaern har til formal at forhindre at personer kommer til skade ved at falde ned fra rampe, trappe,
eller f.eks. en terrasse.

De 2 elementer kombineres ofte i et geleender.

Det anbefales, at der etableres 2 handlister, hhv 80-90 og 60-70 cm over terraen.
Handlister afsluttes fgr og efter en rampe/trappe med et vandret stykke pa 30-40 cm.
Handlister fgres vandret over reposer.

Handlister udfgres med et cirkulzert tvaersnit pa 40-50 mm (DS 105:2012)

Vaern etableres, nar der er risiko for at fald over 60 cm ned (DS 105:2012)
Varn anbefales udfgrt 120 cm hgijt.

Varn udelades typisk pa havnekajer og lignende steder, hvor fodgaengerne ma forvente, at der er
en faldrisiko, og hvor den direkte kontakt til vandet er vigtigt. Her anbefales i stedet hjulvaern.

Hjulveern kan anvendes, nar der er mindre end 60 cm ned eller ved havnekajer og lignende.
Anbefalet hgjde 15-20 cm.

Ledelinjer bgr fgre frem til handlisten, ikke ramme midt pa trappen, medmindre handlisten er pla-
ceret her.
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3.6 PARKERING

Tilgeengelig parkering bestar af 2 komponenter: Antallet af handicapparkeringspladser og den fysi-
ske udformning (st@rrelse og adgangsforhold) til disse.

| det fglgende omtales 2 typer handicap-p-pladser:
e ”"Almindelig bil” — dvs en standard personbil, hvor der er behov for st@rre plads omkring bilen
e Kassevogn

3.6.1 Antal

Pa parkeringsplads

Pa parkeringsanlaeg udformes et passende antal parkeringspladser, sa de kan anvendes af personer
med handicap, naermest de primaere rejsemal efter behov. Sadanne pladser skal vaere szerligt af-
maerkede og ma kun benyttes til parkering af biler forsynet med parkeringskort for personer med
handicap (det tidligere invalidevognsskilt). Base kan ogsa i henhold til Feerdselsloven, nar szerligt
tungtvejende hensyn taler for det, reserveres til en eller flere bestemte kgretgjer, som anvendes af
personer med handicap.

Handicappladserne placeres sa taet pa rejsemalet som muligt, om muligt max. 30 m til indgangs-
dor/mal.

For at bestemme antallet af handicapparkeringspladser pa en sammenhangende parkeringsplads
kan anvendes nedenstaende tabel fra SBI-vejledning 230.

Parkeringsanlaeggets stgrrelse Handicappladser til alm. bil Handicappladser til kassevogn
[3,5%5,0 m] [4,5x8,0 m]
1-9 - 1
10-25 1 1
26-50 1 2
51-75 2 2
76-100 2 3
101-150 3 3
151-200 3 4
201-500 4 4
501-1000 4 5

Figur 3.42 Oversigt over antal handicappladser i forhold til parkeringsanlaeggets stgrrelse, SBI an-
visning 230.

Der bgr dog altid teenkes pa funktionen, ved f.eks. idraetshaller kan der vaere behov for parkering af
et st@grre antal handicapbiler samtidig.

Gader

| f.eks. en butiksgade med leengdeparkering kan det vaere sveert at bruge tabellen.

Det anbefales ogsa her, at der etableres et passende antal handicapparkeringspladser til kassevogn
pr. 20 P-pladser, og at pladserne sgges placeret jeevnt fordelt langs gaden.
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3.6.2 Dimensionering
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Figur 3.43 Dimensioner for handicapparkeringspladser pa parkeringsplads (SBl)

Handicapparkeringspladser indrettes underhensyntagen til personer med bevaegehandicaps plads-
behov ved ind- og udstigning.

§ 193. Parkeringsbase skal have dimensioner, sa relevante kgretgjer kan holde inden for basen, jf.
bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Stk. 2. Bredden af parkeringsbase for handicappede skal vaere mindst 3,5 m, Bredden kan dog
reduceres med op til 1 m, safremt der findes tilstédende omrade af samme stgrrelse, der er an-
vendeligt for udstigning. Parkeringsbasen skal vaere sa lang at relevante kgretgjer kan holde inden
for basen, jf. bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Stk. 3. Nar der reserveres en handicapparkeringsplads til ét bestemt kgretgj, kan vejmyndigheden
efter konkret vurdering fravige kravet om en min. bredde pa 3,5 meter

Figur 3.44 Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmaerkning §193.

Pa parkeringspladser

Handicapparkeringspladser udformes pa fglgende made:

e Pladser til kassevogn udformes med et brugsareal pa 4,5 m x 8,0 m. Det ekstra areal anvendes
til mangvrering omkring lift, som kan vaere monteret pa siden eller bagpa bilen. | kommende
ISO-standard gges denne leengde til 9,0 m.

e Pladser til almindelig bil udformes med et brugsareal pa 3,5 m x 5,0 m. Den ekstra bredde pa 1
m gor det muligt at flytte over i en kgrestol eller bruge stokken ved siden af bilen.

e Jaevn fast belaegning pa parkeringspladsen, sa det er muligt at kgre med kgrestol og rollator

e Hvis handicapparkeringspladsen ved skiltning med registreringsnummer er reserveret en be-
stemt bruger, kan pladsen vaere smallere, hvis den konkrete bruger ikke har behov for den eks-
tra bredde. Pladsen kan i sa fald ikke senere overga til ordinzer handicap-p-plads.

e Enfrihgjde pa 2,6 m pa handicapparkeringspladser samt tilkgrsler. | P-kaeldre kan dette typisk
ikke overholdes. Det bgr her sikres, at der er tilstraekkeligt dimensionerede pladser uden for P-
huset og tydelig skiltning til disse, evt med separate pladser for kassevogn uden for anlaegget.
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e Huvis der er niveauspring i adgangen fra parkeringsareal til andet areal, anlaegges en rampe med
en haldning pa max 100 %o / 1:10 og med en bredde pa 1,5 m (min. 1,0 m), sa den kan passe-
res af personer i kgrestol

e  Maks. haeldning pa parkeringspladser pa 25 %o / 1:40

e Afmaerkning med tavle E 33 og E 23 er lette at fa gje pa og fortaeller at pladsen er reserveret

e Afmzerkning med symbol V23 pa kgrebanen, jvf. Vejregler for afmaerkning pa kgrebanen.

e Undtagelsesvis kan handicapparkeringspladser udformes med en bredde pa 2,5 m i tilfeelde
hvor:

0 Base placeres sa de graenser op til arealer, der kan benyttes ved ind- og udstigning
(fodgaenger- og opholdsarealer eller ganske svagt trafikerede kgrearealer)

0 Hvor de fysiske forhold ggr det hensigtsmaessigt, kan der etableres handicapparke-
ringspladser med en bredde pa 2,5 m plus 1 m, hvis disse placeres med direkte adgang
til et tilstgdende fodgaengerareal pa mindst 1 m. det er en forudsaetning, at det tilstg-
dende areal friholdes for alle faste genstande og ligger i samme plan som handicap-
parkeringspladsen uden lysning.

Parkering langs kantsten

En plads pa 2,5 m x 8,0 m langs et fortov kan i hht Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmaerk-

ning §193 stk. 2 benyttes, hvis

e Fortovet er tilstraekkelig bredt til en lift i siden, mindst 2 m. Der bgr ikke vaere udstigning pa
cykelsti.

e Fortovskanten saenkes i en lengde af 1,5 m ud for den bagerste del af pladsen.

Figur 3.45 Dimensioner for handicapparkeringspladser langs kantsten (SBI)
Ved parkeringsanleeg med betalingsparkering bgr det sikres, at betalingsautomater ved indkgrsel

eller pa pladsen er udformet tilgaengeligt. Det vil sige, at betjeningselementer er placeret mellem
80 0g 110 cm over terraen (DS/ISO 21542 pkt. 6.9).
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3.6.3 Cykelparkering

Ved stgrre cykelparkeringsanlaeg bgr der sikres pladser reserveret til trehjulede cykler.
Disse markeres med skiltning. Der opstilles ikke stativer. Pladserne er vejledende dobbelt bredde af
en almindelig cykelparkering.

Figur 3.46 Eksempel pa cykelparkering til ”handicap- og ladcykler” (foto Rambgll)

3.7 ANDRE EMNER

3.7.1 Banke

Der anbefales etableret siddemuligheder for hver 100 m pa mere befaerdede fodgaengerstrgg. Des-

uden anbefales siddemuligheder ved pladser, legepladser og grénne omrader, hvor ophold natur-
ligt vil forega.

Figur 3.47 Baenk med ryg- og armlaen(foto Rambgll)

Banke anbefales udfgrt med

e Siddehgjde 40-45 cm

e Armlaen 22-30 cm over sxede

e Ryglaen 75-79 cm hgjt og med en haldning 105-110°
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Der bgr veere plads ved siden af baenken til kgrestol eller barnevogn, sa en gdende og en kgrestols-
bruger kan sidde ned og holde hvil samtidig. Det anbefales, at mindst en tredjedel af siddemulighe-
derne i et omrade udfgres med ryg- og armlaen.

3.7.2 Stibomme

Stibomme bgr placeres, sa en kgrestolsbruger uden problemer kan passere bommene, mens man
ikke bgr kunne cykle igennem.

Se Figur 3.48 for dimensioner

Stibomme bgr udfgres med en vandret markering i 15-20 cms hgjde.

Samlet hgjde
90-110cm

15-20cm

~ 0 \”(\

~
- 4/130cm
X a0 o
%

% 130 cm
™

/

Figur 3.48 Stibomme, placering og dimensioner pd en 3 m bred sti. Ved smallere stier skal afstande-
ne justeres.
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3.7.3 Beplantning

Pa straekninger friholdes en frihgjde pa 2,5 m, og ved enkelte genstande f.eks. under traekroner,
grene m.m. friholdes en hgjde pa mindst 2,2 m over gangarealet.

e Engraesrabat mod en jeevn belaegning som fliser og asfalt kan fungere som ledelinje. Haekke er
mindre egnede pga. risikoen for grene i gjenhgjde, beskadigelse af gjnene og at blindestokke
sidder fast

e Raslende Igv kan fungere som lydgiver og hjaelpe personer der er blinde og personer med ned-
sat syn med at orienterer sig

e Planteri hgjbede er lettere at komme tzet pa for gangbesvaerede og personer i kgrestol. En
egnet hgjde er 0,6 m.

e Dufte fra planter og blomster kan veere med til at understgtte orientering for personer der er
blinde og personer med nedsat syn, men veere til gene for personer med allergi

e Giftige eller meget tornede planter pa legepladser undgas.

Inden for traeer og buske er det isaer pollen fra hassel, el, elm og birk, der giver personer med
pollenallergi problemer i Danmark. Det er ikke ualmindeligt, at personer med allergi over for bir-
kepollen ogsa far hgfebersymptomer pga. pollen fra andre vindbestgvede trzeer.

Generelt er det en god ide at vaelge planter med insektbestgvning frem for vindbestgvning. Der
findes blandt andet foreedlede insektbestgvede ask, men nogle af dem har meget steerkt lugtende
blomster — f.eks. Fraxinus ornus - som kan genere personer med astma eller fglsomme luftveje.
Veelg i stedet en insektbestpvet ask uden staerkt lugtende blomster.

Alternativt kan det vaelges at plante traeer, der blomstrer sent i deres liv. F.eks. blomstrer ask og
beg farst, nar de er 20-30 ar gamle. Til den tid kan man sa feelde traeet og plante et nyt.

Mikroklgver tilhgrer zerteblomstfamilien og er ikke en grees, derfor giver den ikke problemer med
pollen for graespersoner med allergi. Mikroklgver er populaert pa golfbaner og fodboldbaner, men
kan ogsa kgbes som f.eks. rullegraes.

Se endvidere astma -allergi-forbundets hjemmeside for mere detaljerede anbefalinger.

Kilde: Astma og Allergiforbundet

Figur 3.49 Vejledning omkring beplantning
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3.74 Belysning

Belysning udformes generelt jf. Hindbog om vejbelysning. Fodgeengeromrader belyses sadan, at
det er trygt at faerdes i dem. Langs streekninger etableres belysningen sa den er jeevn, med et blgdt
lys. Stikrydsninger, trapper og ramper belyses steerkest, hvilket gger trygheden for alle. Seerligt for
personer med nedsat syn er det en stor hjxlp at gangbaner, trapper og ramper er tilstraekkelig
belyst.

Belysning kan vaere retningsgivende. Lygter og udendgrs lamper kan anbringes i samme side af
stien, og placeret udenfor gangarealet, saledes at belysningen virker retningsorienterende. Belys-
ningsarmaturer opstilles med en relativ lille afstand, f.eks. 10 m eller mindre.

Belysningen ma ikke veere bleendende. Afskaermede lyskilder er med til at sikre, at lyset ikke blaen-
der. Belysningen bgr desuden tilretteleegges, sa overgangen fra steerkt lys til mgrke undgas.

Ved placering af lyskilden, skal der tages hensyn til mulige gener for beboere omkring fodgaenger-
omradet og utilsigtet skyggevirkning skal undgas. Specielt skal den indbyrdes placering af beplant-
ning og belysning overvejes ngje, ogsa med hensyntagen til en fuldt udvokset beplantning. Herud-
over placeres:

e Belysningsstandere uden for gangbaner. Ved fodgeengerfelter og stikrydsninger kan belysnings-
standere benyttes som markering af retningsaendringer for personer der er blinde og personer
med nedsat syn

e Vej- og stibelysning i samme side og afskaermes, sa bleending undgas og saledes, at belysningen
leder trafikken i den rigtige retning.

3.7.5 Vandrende pa tveers af gangbane

Vandrender pa tvaers af et fortov kan udggre en betydelig gene for kgrestols- og rollatorbrugere.
Optimalt etableres en rist over vandrenden. Hvis dette ikke er muligt, bgr vandrenden veere sa flad
og afrundet som muligt.

Figur 3.50 Eksempler pd vandrender fra hhv Aarhus og Odense.

58 December 2017


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?q=vejbelysning&docId=vd-2015-0057-full

ANLAG OG PLANLAEGNING FARDSELSAREALER FOR ALLE

3.8 VEJARBEJDE

Vejarbejde markeres tydeligt bade fysisk og visuelt ved hjeelp af afmaerkning og afspeerring, som
opsaettes i god afstand (mindst 1 m) fra udgravninger og saledes, at de forhindrer fodgaengere i at
falde i udgravningerne.

Figur 3.51 Afspeerring under vejarbejde. Den viste I@sning er ikke 100 % korrkt, da dn nederste
vandrette bom sidder for hgijt.

Afspaerringen udformes med vandrette bomme, forsynet med tveerstriber i kontrastfarver, hen-
holdsvis 10-20 cm og 70-80 cm over terraen. Diagonale afspeaerringer og afspaerringer ved hjalp af
snore og band anvendes ikke. Der henvises i gvrigt til Vejregler for afmaerkning af vejarbejder m.m.

Ved stilladsarbejde, der optager en del af gangbanen, omlaegges en jaevn erstatningsgangbane forbi
stilladsarbejdet. Der sikres en frihgjde pa 2,2 m og stilladset forsynes med kontrastfarve. Erstat-
ningsvejen ma ikke forringe tilgaengeligheden i forhold til forholdene fgr. Erstatningsvejen etable-
res sa den er tilgaengelig. Graden af tilgaengelighed kan dog tilpasses til projektets stgrrelse og va-
righed. Ved anlaegsarbejder kan der anlaegges ledelinjer i termoplast.
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4 TILGANGELIGHEDSREVISION

Dette kapitel beskriver de grundlaeggende principper for en tilgeengelighedsrevision og er taenkt
som en laerebog for den uddannelse af tilgaengelighedsrevisorer som Vejsektorens Efteruddannelse
har gennemfgrt siden efteraret 2003.

Afsnittet erstatter det tilsvarende afsnit "Faerdselsarealer for alle - Hindbog i tilgaengelighed" fra
2013.

| denne udgave (2017) er beskrivelsen af tilgaengelighedsrevision justeret i forhold til de erfaringer,
der er indsamlet siden introduktion af tilgaengelighedsrevision i Danmark. Bl.a. indarbejdes en raek-
ke af anbefalingerne fra rapporten ”"Evaluering af tilgaengelighedsrevision”, marts 2013.

Desuden er den formelle beskrivelse af revisionsprocessen justeret, sa en raekke afsnit og termer er
enslydende med de tilsvarende med Hdndbog i Trafiksikkerhedsrevision, marts 2015.

Endelig er der udarbejdet en standardskabelon for tilgaengelighedsrevision. Denne er indsat ba-
gerst i handbogen.

| dette afsnit anvendes begrebet tilgeengelighed synonymt med begrebet universelt design.

4.1 INTRODUKTION

Tilgeengelighedsrevision er en systematisk metode til granskning af projekter mht. tilgeengelighed
efter samme principper som trafiksikkerhedsrevision. Formalet er at indarbejde tilgaengelighed for
personer med funktionsnedsaettelser i alle trafik- og anleegsprojekter, mens de er pa tegnebreettet.
Det anbefales altid at udfgre tilgaengelighedsrevision tidligt i et projekt, og flere gange i Igbet af
projektforlgbet. En vejmyndighed kan beslutte, at der som standard skal udfgres tilgaengeligheds-
revision pa anlaegsprojekter over en vis stgrrelse.

For at tage hgjde for at visse forhold bgr vurderes pa forskellige stadier af et projektforlgb, er til-
gaengelighedsrevision opdelt i en raekke revisionstrin eller blot trin, der tager udgangspunkt i de
almindelige planlaegnings-, projekterings- og udfgrelsesfaser.

Der er traditionelt en bygherre og en projekterende i et vej- eller trafikprojekt. Ved anvendelse af
tilgaengelighedsrevision indfgres to yderligere parter: Tilgeengelighedsrevisoren/revisoren og bru-
gerne.

4.1.1 Hvad er en tilgengelighedsrevision?

Ved en tilgeengelighedsrevision kvalitetssikres projektet mht. tilgeengelighed for personer med
funktionsnedsaettelser. Der foretages en systematisk granskning af evt. barrierer og uhensigtsmaes-
sige forhold, som kan medfgre forringet tilgeengelighed. Derudover foretages der en besigtigelse af
omradet. Projektet gennemgas ud fra behovet for alle grupper af personer med funktionsnedsaet-
telser, den nyeste viden pa omradet samt vejreglerne, og der udarbejdes forslag til Igsninger, som
kan gge tilgaengeligheden.
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Figur 4.1 Mdling af rampehaeldning (mdling her i %, skal omregnes til %o) og lysrefleksionsvaerdi pd
en besigtigelse (fotos Rambgll).

Tilgeengelighedsrevision er ikke ensbetydende med en godkendelse af projektets tekniske kvalitet
som sadan, men omfatter kun en vurdering af de tilgaengelighedsmaessige konsekvenser. @vrige
forhold i projektet, som f.eks. trafiksikkerhed, granskes ikke, men bgr afdaekkes pa anden vis, f.eks.
gennem en trafiksikkerhedsrevision. Selvom en tilgaeengelighedsrevision ikke specifikt omfatter
trafiksikkerhedsmaessige forhold, ma den pa ingen made udmunde i Igsningsforslag eller anbefalin-
ger, der kan veere til skade for trafiksikkerheden.

Savel tilgeengeligheds- som trafiksikkerhedsrevision skal ses som tilbud til vejsektorens parter. Revi-
sionssystemerne kan sikre at projekter lever op til de krav og forventninger, som samfundet og
trafikanterne stiller til nyanlagte og renoverede vejanlaeg. Beslutningen om hvorvidt der skal udfg-
res tilgaengelighedsrevision og/eller trafiksikkerhedsrevision, samt i hvilken reekkefglge

de i givet fald bgr ske, pahviler vejprojektets bygherre.

4.1.2 Tilgaengelighedsrevision og trafiksikkerhedsrevision

Trafiksikkerhedsrevision er det (hidtil) eneste tilsvarende revisionssystem pa trafikomradet.
Procedure og metodik i de to systemer er sa vidt muligt harmoniseret mht. roller, udfgrelsestrin og
begreber, men der er enkelte forskelle, bl.a. at brugerorganisationerne optrader som en part forud
for en tilgeengelighedsrevision.

Der vil ofte ikke vaere vaesentlige uoverensstemmelser mellem anbefalingerne fra trafiksikkerheds-
revision og tilgeengelighedsrevision, men de to revisioner udfgres uafhaengigt af hinanden. Bygher-
ren kan i praksis veelge at udfgre de to revisioner samtidig, hvis det er en fordel i det pagseldende
projekt. Resultatet af revisionerne bgr praesenteres i to separate rapporter.

Da der kan veere forhold, som veegtes forskelligt i de to revisionstyper, anbefales det, at samme
person ikke gennemfgrer trafiksikkerhedsrevision og tilgeengelighedsrevision pa samme projekt og
pa samme projektstadie. Det er bygherres afggrelse, hvorvidt denne anbefaling fglges.

4.1.3 Hvem kan foretage en tilgaengelighedsrevision?
En tilgeengelighedsrevision skal gennemfgres af en eller flere uddannede tilgeengelighedsrevisorer.
Revisoren skal veere uafhangig i forhold til projektet og uvildig i forhold til projekterende.
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Ved en tilgaengelighedsrevision ma revisoren derfor ikke deltage i projekteringen - eller pa nogen
made vaere tilknyttet den afdeling, som forestar udarbejdelsen af projektet. Desuden skal revisoren
ikke afveje tilgeengeligheden i forhold til anlaegsgkonomi, fremkommelighedshensyn, mv. - det er
en opgave for bygherren og den projekterende.

Revisorernes uafhaengighed er et centralt princip i metoden. En tilgaengelighedsrevisor

skal desuden ikke satte spgrgsmalstegn ved et projekts berettigelse, men alene belyse dets tilgaen-
gelighedsmaessige konsekvenser og tilstreebe, at projektet med de givne forudsaetninger bliver sa
tilgeengeligt som muligt.

Uafhaengighed

En tilgaengelighedsrevisor defineres som uafhangig i et projekt, nar revisoren ikke har deltaget i
planlaegningen, projekteringen eller driften eller pa anden made har vaeret naermere involveret i
det pagaeldende projekt.

Bygherren kan skaerpe disse krav og eksempelvis opstille forudsaetninger om, at revisor ikke ma
komme fra samme organisation som projekterende og/eller bygherre.

Det er ngdvendigt, at en tilgaengelighedsrevisor er beskaeftiget med og har erfaring med tilgaenge-
lighed i det udendgrs miljg. Desuden bgr en revisor have viden om projektering og anlaeg af trafik-
arealer. En tilgeengelighedsrevisor er desuden forpligtiget til at holde sin viden ajour.

Herudover skal vedkommende have gennemfgrt en uddannelse og bestaet eksamen som tilgaenge-
lighedsrevisor. Pa Vejdirektoratets hjemmeside www.vejsektoren.dk findes en liste over uddanne-
de tilgaengelighedsrevisorer.

En vejbestyrelse kan fastlaegge, at en tilgaengelighedsrevision skal foretages pa Trin 1 til Trin 5, af
lokale system- eller projekthensyn, skal foretages af den samme revisor.

4.1.4 Hvornar gennemfgres en tilgengelighedsrevisionen?

Nar projekter skal revideres er der som regel forhold, som bgr patales meget tidligt i projektforlg-
bet, hvis de skal kunne indarbejdes. Det drejer sig f.eks. om forhold, der afhaenger af principielle
beslutninger mht. hvilke Igsninger, der laegges til grund for den videre projektering og som efterfgl-
gende er meget vanskelige at omggre. Det kan f.eks. veaere valg mellem forskellige vej- eller kryds-
udformninger, eller overordnede principper for indretning af trafikterminaler

o. lign.

Omvendt er der ogsa forhold, der kraever, at projektet har en relativ stor detaljeringsgrad, fgr man
kan vurdere og tage stilling til dem, og som derfor fgrst bgr behandles sent i projektforigbet. Det
kan f.eks. veere valg af materialer, kotemaessige forhold og den ngjagtige placering af inventar.
Derfor er det som regel en fordel, hvis tilgeengelighedsrevision gennemfgres flere gange i projekt-
forlgbet. For at tage hgjde for dette er tilgeengelighedsrevision opdelt i en reekke revisionstrin, der
tager udgangspunkt i de almindelige projekterings- og udfgrelsesfaser. Man kan veaelge at udfgre
tilgaeengelighedsrevision pa alle trin eller pa enkelte af dem afhangig af projektets stgrrelse og
kompleksitet. Trin, faser og krav til baggrundsmateriale er beskrevet i afsnit 4.3. Terminologien er
den samme, som benyttes ved trafiksikkerhedsrevision.
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4.2 PRINCIPPER OG ROLLEFORDELING

421 Hvilke parter er der i en revision

En tilgeengelighedsrevision bgr forlgbe i et samspil mellem 4 adskilte parter, der har foruddefinere-
de roller pa faste stadier i forlgbet. De parter, hvis roller og ansvarsomrader som indgar i revisions-
arbejdet er beskrevet i det fglgende:

= Bygherre/driftsherre

(0]

O O OO

Bestiller og finansierer projektet.

Er ansvarlig for projektets forudsaetninger og gennemfgrelse af brugerbehovsanalyser
Fastleegger at der foretages en tilgeengelighedsrevision af projektet

Afggr uenigheder mellem den projekterende og revisor

Bygherre afggr, om der skal foretages en behovsanalyse, herunder inddragelse af bru-
gergrupperne.

=  Projekterende

o
(o}

(o}

Udarbejder projektet i overensstemmelse med forudsaetningerne

Er ansvarlig for bestilling og gennemfgrelse af revisionen, og for at eendre projektet i
overensstemmelse med revisionens anbefalinger

Skal i tilfaelde af uenighed forelaegge sagen for bygherren til afggrelse

= Tilgaengelighedsrevisoren

(o}

O O OO

=  Brugero

Besigtiger lokalitet

Gransker projektet

Papeger barrierer og problemer mht. tilgeengelighed i projektet
Beskriver eventuelle Igsningsforslag

Erklaerer revisionen for afsluttet

rganisationer, f.eks. ldrerad og kommunale handicaprad

0 Medvirker til at afdeekke lokale behov og problemstiller som grundlag
0 Orienteres om revisionens resultat under afhandling
0 De skal ikke tage stilling til den konkrete projektudformning

Figur 4.2 De
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Bygherres rolle og ansvar

Bygherren er den, som bestiller projektet hos den projekterende, og som betaler og ejer det bestil-
te projekt. Det er bygherren, eller dennes repraesentant (f.eks. en bygherreradgiver), der definerer
projektets forudsaetninger og som herigennem fastlaegger, at der skal gennemfgres en ekstern
tilgeengelighedsrevision af projektet.

Private bygherrer kan ikke tilsidesaette godkendende myndigheders vilkar for udfgrelse af et pro-
jekt, herunder krav om gennemfgrelse af en tilgaengelighedsrevision.

Bygherren har ansvaret for, om der i de indledende projektfaser gennemfgres en brugerbehovs-
analyse, hvor de lokale brugerorganisationer kan bidrage med at identificere lokale behov og pro-
blemstillinger for personer med funktionsnedsaettelser. | tilfaelde af uenighed mellem den projekte-
rende og tilgeengelighedsrevisoren traeffer bygherren afggrelsen. Bygherren far forelagt uenighe-
den og meddeler skriftligt sin beslutning til den projekterende og revisoren. Ved revision pa trin 5
(drift) varetages denne rolle af driftsherren.

Projekterendes rolle og ansvar

Den projekterende er den organisation, afdeling eller det firma, der forestar udarbejdelsen af pro-
jektmaterialet i overensstemmelse med de forudszatninger, som er fastlagt af bygherren. Den pro-
jekterende har ansvaret for at tilgaengelighedsrevisionen bestilles og gennemfgres samt, at de ngd-
vendige projekteendringer gennemfgres ud fra revisorens anbefalinger og/eller bygherrens
afggrelser.

Den projekterende har ansvaret for at revisionsgrundlaget, det vil sige det materiale, som ligger til
grund for tilgeengelighedsrevisorens granskning, er fyldestggrende i forhold til forudsaetningerne og
projektets stade. Udover projektmaterialet bgr revisionsgrundlaget ogsa omfatte resultatet af bru-
gerbehovsanalysen. Se afsnit 4.3 for hvilket tegningsmateriale, der bgr indga i de forskellige revisi-
onstrin.

Den projekterende skal desuden tage stilling til revisionskommentarerne, og skal forelaegge evt.
uoverensstemmelser mellem projekterende og revisor for bygherren til afggrelse. | driftsfasen er
det den pagaldende vejbestyrelses driftsorganisation, som har ansvaret for, at der gennemfgres
revision pa trin 5 af vedligeholdelses- og ombygningsarbejder, samt at revisionens resultat medde-
les til driftsherren.

Revisors rolle og ansvar

Tilgaengelighedsrevisoren er den uafhangige person der gransker projektmaterialet. Revisoren har
ansvaret for at gennemga hele revisionsgrundlaget ud fra den bedste viden om tilgaengelighed og
ud fra alle grupper af personer med funktionsnedsattelser. Dette ggres blandt andet ud fra en
besigtigelse af projektomradet.

Revisoren skal papege alle forhold, som kan give anledning til forringet tilgeengelighed i form af
beskrivelser, der omfatter begrundelse af problemet samt forslag til afhjaelpning/forbedring. Til-
gaengelighedsrevisoren kontrollerer om de standarder og normer vedr. tilgeengelighed, som blandt
andet er indeholdt i vejreglerne, er overholdt. At der er sa mmenhang i mellem de enkelte Igsnin-
ger, saledes at alle brugere gives mulighed for at foretage en sammenhangende rejse mellem alle
relevante mal. Desuden skal revisoren kontrollere om de lokale brugerbehov, som er fastlagt i bru-
gerbehovsanalysen, er tilgodeset. Herudover skal revisoren papege evt. muligheder for at skabe
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yderligere forbedringer, som kan etableres inden for projektets rammer, f.eks. ved en @ndret ud-
formning eller et alternativt materialevalg, ogsa selv om disse ikke er fastsat i vejreglerne.

Brugernes rolle

Inden projektet udarbejdes bgr brugerorganisationer og -rad, f.eks. lokale handicaprad og lokale
®ldrerad samt den lokale afdeling af Danske Handicaporganisationer, medvirke til at afdaekke loka-
le brugergruppers behov gennem en brugerbehovsanalyse. Behovsanalysen, som forestas af byg-
herren, skal omfatte alle relevante brugergrupper. Ud over kontakt og interview med zldre- og
handicap-organisationerne samt de lovbefastede xldrerad og handicaprad, som bgr findes i en-
hver kommune, kan ogsa skoler, institutioner, aeldrecentre og det lokale politi inddrages i analysen.
Resultatet af behovsanalysen bgr indga som en del af grundlaget for tilgeengelighedsrevisionen.

Revisoren kan overveaere et sddant mgde, men ma ikke deltage i mgdet som en part. Revisoren ma
ikke egenhandigt tage kontakt til de lokale brugerorganisationer, dette pahviler bygherren.

Hvis der ikke foreligger en brugerbehovsanalyse, skal revisoren ggre bygherren og den projekte-
rende skriftligt opmaerksom herpa, og opfordre til at brugerbehovsanalysen gennemfgres inden
revisionen ivaerksaettes. Det kan f.eks. ske gennem et mgde mellem bygherren, den projekterende
og de lokale brugerorganisationer. Alternativt kan revisoren anbefale, at brugerbehovsanalyse
udfgres i naeste projektfase, sa den foreligger til naeste revisionstrin.

Hverken ved selve tilgaengelighedsrevisionen eller ved projekteringen skal lokale brugerorganisati-
oner tage stilling til den konkrete, fysiske udformning. Det skyldes, at lokale tillidsfolk og bruger-
grupper ikke altid har den forngdne uddannelse eller baggrundsviden til at varetage alle bruger-
gruppers behov. Revisorens anbefalinger bgr derfor altid tage udgangspunkt i anvisninger, der byg-
ger pa velafprgvede og godkendte standardlgsninger. Derved kan det sikres, at projektets udform-
ning giver den forngdne tilgaengelighed for alle bergrte grupper.

| forbindelse med revisionens afhandling anbefales det, at brugerorganisationerne orienteres om
revisionens resultat. Dette kan f.eks. ske gennem kopi af revisionsrapport og gvrig dokumentation
under afhandlingen, eller pa et orienterende mgde mellem bygherre og brugerorganisationer, nar
revisionen er afsluttet. Herved opnar brugerorganisationer indsigt i de Igsninger som gennemfgres,
og muligheden for fremtidig dialog fremmes.

BYGHERRE

Figur 4.3 Diagram over projektforlgb forud for en tilgaengelighedsrevision.

December 2017 65



ANLAG OG PLANLAEGNING FAERDSELSAREALER FOR ALLE

4.3 DE 5 REVISIONSTRIN

Det vil naesten altid veere en fordel at foretage tilgaengelighedsrevision flere gange i et projektfor-
Igb. Pa sma eller meget specielle vej- eller trafikprojekter kan det dog veere tilstraekkeligt at revide-
re projektet en enkelt gang.

Det vil ofte vaere fordelagtigt at Igangsaette tilgeengelighedsrevision sa tidligt som muligt i projekt-
forlgbet. Der vil ofte veere forhold, som bgr patales meget tidligt i projektforlgbet, hvis de skal kun-
ne a&ndres. Ved anlaeg af nye veje er det f.eks. oplagt at foretage en tilgeengelighedsmaessig vurde-
ring af den valgte linjefgring, krydstyper, -placering og -antal, inden de enkelte kryds projekteres og
revideres i detaljer.

Omvendt er der ogsa forhold, der kraever, at projektet har en relativ stor detaljeringsgrad, fgr de
kan vurderes, og som derfor fgrst kan behandles sent i projektforlgbet. Det kan f.eks. vaere kote-
maessige forhold, ngjagtig placering af vejudstyr, k@rebane- og tavleafmaerkning, vejbelaegning m.v.

For at tage hgjde for, at visse forhold bgr vurderes pa forskellige stadier af et projektforlgb, er til-
gaengelighedsrevision opdelt i fem revisionstrin, der tager udgangspunkt i de almindelige projekt-
faser for vej- og trafikprojekter. De tre fgrste trin vedrgrer projektet, mens det endnu er pa tegne-
bordet. De to naeste trin vedrgrer projektet, efter det er udfgrt. Sammenhangen mellem projektfa-
ser og de tilhgrende projektaktiviteter er naermere beskrevet i "Projekteringsvejledning for vejan-
leg i byomrader", som er tilgaengelig pa www.vejregler.dk.

TRINS | Jaevnlig gennemgang af standard og funktionalitet
samt afveaergeforanstaltninger ved vejarbejder.

Kontrol af afveergeforanstaltninger under anlaeg-
TRIN 4 | EREErLLr gets udfgrelse samt gennemgang lige fgr/efter
anlaegget abnes eller overdrages.

TRIN 3 Konstruktion og materialer, inden projektet
Detailprajekt sendes i udbud.

Den funktionelle sammenhaeng og anvendelighed
for alle grupper af mennesker med funktions-
nedsaettelser sikres inden politisk vedtagelse og
ekspropriation.

TRIN 2

Region-, kommune-, lokalplaner, handlings-
planer for trafik samt idéoplaeg inden de vedtages
politisk.

TRIN 1 | E0E

Figur 4.4 Oversigt over revisionstrinene.
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43.1 Trin 1 - Plan og idéopleeg

| planlaegningsfasen gennemgas region-, kommune-, lokalplaner, trafikale handlingsplaner samt
idéoplaeg for: Arealudlzeg til og overordnet indretning af fodgaengeromrader, hvilemuligheder,
adgangsforhold, parkeringsmuligheder og kollektiv trafikbetjening. Herudover kontrolleres det,
om der er taget hgjde for alle aktuelle brugergrupper.

Granskningsmaterialet bgr indeholde:

e Brugererfaringer fra alle relevante brugerorganisationer

e Handlingsplaner

e Kommuneplan/regionsplan der viser relevante rejsemal i forhold til projektet

e Situationsplan der viser indretningen af fodgaengeromrader, herunder belaegning

e Oversigtplaner der viser ssmmenhangen mellem projektomrade og det omkring liggende.

Tilgeengelighedsrevisoren skal ikke saette spgrgsmalstegn ved projekteringsgrundlaget eller revur-
dere strategiske spgrgsmal. Revisionen skal belyse tilgeengeligheden i det projektgrundlag der fore-

ligger.

Problem:
Overgang er anlagt skent og
wolen ptpttepuanior

Lpsmdng: [
~ Fodgmngerfelt andegges, W"“MIJ
lLigger vinkelret pd fortovet: !
Derudover bpr der anlegges
ens midterihelle som
pttepuankst
o] ey

L : /

Stor owwej for gangbesvrerede
persones.

Lgsning:
L Detanbefales at efablere en
< trappe, som vil mindske
N gangafstonden for stprstedelen

brugerne
af brug g
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4.3.2 Trin 2 — Skitseprojekt

FAERDSELSAREALER FOR ALLE

| forslagsfasen gennemgas skitseprojektet for f.eks.: Gangbanebredder, mulighed for at etablere
ledelinjer og opmaerksomhedsfelter, krydsningsmuligheder, handicapparkering (antal, placering,
bredder og belaegning), ramper og trapper (stigning, placering og bredder), principper for valg og
placering af inventar, skiltning, beplantning, belysning og belaegning samt muligheder for trafikant-

information.
Granskningsmaterialet bgr indeholde:

Eventuelt tidligere tilgaengelighedsrevisioner, med til
Brugerbehovsanalyse

Situationsplaner, inventar

Belaegningsplan

Skilteplan

Beplantningsplan

Belysningsplan.

hgrende svar

Problem y l / £
Devr mangler stptteprunit Ul / g
krydsende foolgengere ; §‘§
Lesning: I
Det anbefales at andaegge en A I |
Bl
4"' ...*N
Fy L
¢ -
¢ .
, ‘
’ . 9
- - : 4 Tits, .
1
f b ]
. l N 1
P L . | ]
:_ [} \ g :
< — \ / | IS
—_ —_ —T—— . S i 5 ’l \ \
A e ] SRS 3
TR SN = . \\ X
Sy r A
Problew: . \\ A
ra LY
Der mangler generelt o \\“
Ledelinjer og opmeerksem— -’ \

Figur 4.6 Eksempel pG problemer og Igsninger pa revisionstrin
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43.3 Trin 3 — Detailprojekt

| detailprojektfasen gennemgas detailprojekt og evt. udbudsmateriale, inden det feerdigggres, for:
Materialer (jeevnhed og overflade), ledelinjer og opmaerksomhedsfelter, leengde- og tvaerfald, kant-
stenslysning samt kantstensafgraensning pa straekninger, krydsningsmuligheder (haeldninger, lys-
ning og markering), belysningsniveau, afstand til inventar, skiltning og beplantning, samt foran-
staltninger i forhold til personer med funktionsnedsaettelser, mens anlaegsarbejdet pagar.

Granskningsmaterialet bgr indeholde:

= Eventuelt tidligere tilgeengelighedsrevisioner, med tilhgrende svar
=  Brugerbehovsanalyse

= Situationsplaner, inventar

= Belaegningsplan

= Skilteplan

= Beplantningsplan

= Belysningsplan

= Koteplan

= Afmaerkningsplan under ombygning/anlaeg.

tipasses
7 Ny

GA1

Problem:
Mangyrearealet pd gangbanen

U svinget er for Llle, hailket

gpr det syt for mennesker med
bevegehandicap at kowme rundt:

/%~ x 1555

eksist. grussti
tipasses

Lgsning:
Der bor veere ef frit mangvre—
aveal pd min: 1,3 mv w 1,3 w for

og efter wingetf
T

sksist. gruss

~

ing af bro og
anlaeg iht. ARK/ING projekt

GAE1 ]

Problem:
Der mangler opmeerksombedsfelt
ved. det pverste trin af trappen for
ot markere trappen for personer
der er blinde og swagsynede

Lasning:

Det anbefalesy at anlegge et
opeerksominedsfelt med en bredole
pd 90 e U hele trappens bredoe

| ——

Figur 4.7 Eksempel pd problemer og Igsninger pd revisionstrin 3.
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434 Trin 4 - Ibrugtagning

Nar udfgrelsen af anlaegget er delvist pabegyndt gennemgas det om fodgaengerarealer omkring
udgravninger o. lign er tilstreekkeligt afmaerket og afspaerret samt om evt. anviste ruter for fod-
gaengere er fri for risikoelementer eller barrierer.

Herudover granskes udfgrelse af f.eks. ramper, nedsaenkede kantsten, gangbanebelaegninger o.
lign. Derved kan evt. fejl opfanges tidligt under udfgrelsen og udbedres i forbindelse med afslut-
tende arbejder. Samtidig undgas gentagne fejltagelser ved den resterende entreprise og evt. efter-
fglgende etaper.

Efter anlaegget er udfgrt gennemgas det umiddelbart inden ibrugtagelsen mht. om: Fodgeengerare-
aler er fri for forhindringer og udformet med jeevne belaegninger. Om der er naturlige ledelinjer,
eller om seerligt anlagte ledelinjer og opmaerksomhedsfelter er anlagt konsekvent og ikke ender
"blindt”. Samtidig sikres det, at ramper og nedsankede kantsten er udfgrt korrekt og ved et til-
streekkeligt antal krydsningspunkter samt om inventar og vejudstyr er placeret hensigtsmaessigt.

Orientering af personer med funktionsnedszttelser kan have stor betydning for deres brug af an-
legget. Isaer personer der er blinde og personer med nedsat syn har behov for information om og
evt. afprgvning af den nye udformning, da de skal lzere betydningen af f.eks. szerlige ledelinjer,
opmarksomhedsfelter og lydsignaler. Denne opgave pahviler bygherren, men revisoren bgr i for-
bindelse med ibrugtagning kontrollere, hvorvidt denne opgave er udfgrt. Hvis ikke det er tilfaeldet,
bgr revisoren papege dette i revisionsrapporten.

Problem:
Chaussésten kan (kke bruges
sov opmeer ksowdnedsfelt: soer
kke nir de omkiringliggende
arealer er kigvede chaussésten

Lgsning:
Det anbefoles at anlegge et
opwerksomiredsfelt med

: Der mangler opmerksom-
hedsfelt vea trappen, somt
farvekontrast pd trinene

Lgsning:
Der bor anlegges 90 e
| bredt opmaeerksomiredsfelt,
| samt kontrastfarve pi trinene

Figur 4.8 Eksepel p problemer og Igsninger pa revisionstrin 3.
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4.3.5 Trin 5 - Overvagning

| driftsfasen foretages en gennemgang af eksisterende anlaegs funktionalitet i forbindelse med vej-
arbejder, ombygninger og midlertidige omlaegninger.

Blandt andet undersgges det om:

= De ngdvendige foranstaltninger, mens arbejdet pagar (afspaerringer,
skiltning, mv.), ikke er til gene eller fare for personer med funktionsnedszttelser
(specielt personer der er blinde og personer med nedsat syn)

= Anlaegget opfylder de ngdvendige krav i forhold til tilgaengelighed, nar
det retableres

= Der kan opnas yderligere forbedringer gennem mindre sendringer af anleeggets ud-
formning, nar det retableres.

Herudover kan der foretages enkeltstaende eller periodiske gennemsyn af eksisterende anlaeg med
henblik pa at kortlaegge evt. barrierer. Et sadant gennemsyn kan efterfglgende benyttes som
grundlag for udarbejdelse af forslag til renovering eller forbedring af det eksisterende anlaeg.

Preblem:
Taktilfliser Lagt forkert, der bpr
veere refningsfelt ved lydsignalet

Lgsning:
Det anbefalesy af oplyse driffen
om brugen af faktilelementer

Figur 4.9 Eksempel pd problemer og I@sninger pa revisionstrin 5.
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4.4 SADAN FOREGAR EN TILGANGELIGHEDSREVISION

Tilgeengelighedsrevision bestar af de tre delelementer: bestilling, granskning og afhandling.

Figur 4.10 viser i korte traek, hvad de tre delelementer omfatter. Som fglge af procedurens enkle
form vil den kunne indpasses i enhver vejforvaltning og projekt - uanset projektets omfang og ka-
rakter.

Fase Aktiviteter ‘

Bestilling Den projekterende kontakter efter aftale med bygherren en revisor, bestiller en
revision og fremsender det ngdvendige materiale.

Granskning Revisoren gransker det udleverede materiale, udpeger eventuelle problematiske
dele af projektet og udarbejder Igsningsforslag. Resultatet samles i en rapport,
der afleveres til den projekterende. Den projekterende fremsender til bygherren.

Afhandling Den projekterende meddeler skriftligt revisoren sin stillingtagen. Den projekte-
rende foreleegger eventuelle tilbagevaerende uenigheder skriftligt for bygherren,
som tager stilling og meddeler sin afggrelse skriftligt til den projekterende med
kopi til revisor. Den projekterende beskriver herefter skriftligt eendringer i projek-
tet for revisoren, som efterfglgende erkleerer revisionen for afsluttet til den pro-
jekterende.

Figur 4.10 Parternes aktiviteter i forbindelse med en tilgaengelighedsrevision.

Figur 4.11 viser en tilgaengelighedsrevisions fremdrift. Nar et projekt har gennemgaet en revision,
fortszetter den projekterende projektet, indtil det evt. skal gennemga revision igen pa naeste revisi-
onstrin - f.eks. fra skitse- til detailprojektering. Herefter starter processen forfra.

Tilgeengelighedsrevision er en formel proces, der skal dokumenteres med afrapportering og even-

tuelle mgdereferater. Alle revisionens kommentarer og efterfglgende afggrelser bgr saledes veere

skriftlige. Dokumentationsansvaret ligger hos den projekterende, men bgr vaere daekket af en revi-
sionsrapport.

| praksis kan det anbefales at revisor og den projekterende er i dialog undervejs i processen. Denne
kontakt kan ogsa inkludere en faelles besigtigelse.

Som hjzelp til dokumentationen kan benyttes det revisionsskema, som er indsat i afsnit 5.2. Skema-
et kan bruges som rekvisition ved bestillingen af revision og som dokumentation af selve revisions-
processen. Den projekterende kan saledes bruge skemaet til at styre og sammenfatte sagsforlgbet
pa det pagaeldende revisionstrin og derved dokumentere den tilgeengelighedsmaessige kvalitetssik-
ring af projektet. Afggrelser fra projekterende og bygherre kan evt. skrives ind i revisionsrapporten
som en del af dokumentationen.
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Brugerorganisation Bygherre Projekterende Revisor

Definerer projektets
forudszetninger
Giver input til Udarbejder
<Ts]
i=8 | brugerundersggelse | brugerundersggelse
'ﬁ Bestiller projekt
[
Udarbejder
projektmateriale
Bestiller revision
Besigtiger
projektomrade
oo
E Gransker projekt
ﬁ Udarbejder
g granskningsrapport
Granskningsrapport
sendes til parterne
Kommenterer revi-
sors anbefalinger
o Beslutter eventuelle
§ @ndringer i projektet
g Udarbejder feerdigt
< projektmateriale
Erklzerer revisionen
afsluttet

Figur 4.11 Diagram over revisionsprocessen med rollefordeling og ansvarsomrdder for hver af de
faser, som indgar pa et vilkarligt revisionstrin. Pilene angiver, hvorndr der kommunikeres mellem
parterne.

44.1 Bestilling

Inden projekteringen ivaerksaettes, fastlaegger bygherren eller dennes repraesentant forudsaetnin-
gerne for projektet, herunder om der skal gennemfgres en tilgaengelighedsrevision, og pa hvilke
trin. Dernaest bestilles projektet hos den projekterende. Den projekterende udarbejder projektma-
terialet pa baggrund af de givne forudsaetninger.

Den projekterende kontakter en tilgaengelighedsrevisor, og der indgas en aftale om revision, hvori
det praecist angives, hvad der skal revideres.

Det er den projekterende, der har initiativet - uanset om revisoren er valgt af den projekterende
selv eller er udpeget af bygherren. Bestillingen kan eventuelt foretages ved hjalp af en rekvisition,
ligesom de neermere omstaendigheder for revisionen kan bekraeftes i en skriftlig aftale. Afsnit 5.1
viser et eksempel pa et aftaleskema.
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Inden granskningen af projektmaterialet pabegyndes, pahviler det revisoren hurtigst muligt at ori-
entere sig i materialet og kontrollere, om alle relevante oplysninger er til radighed. Hvis revisoren
har brug for supplerende oplysninger, indhentes disse hos den projekterende.

44.2 Granskning

Tilgeengelighedsrevisor gransker projektmaterialet, og det anbefales at foretage en besigtigelse -
gerne sammen med den projekterende. Revisor kan desuden benytte sig af tilgeengelige luftfotos,
gadevisningsprogrammer m.v.

443 Tjeklister

Som hjeelp til granskningen kan benyttes relevante tjeklister for pageeldende revisionstrin og pro-
jekttype. Der er udarbejdet tjeklister for de fem revisionstrin og for forskellige vejudformninger.
tjeklisterne indeholder vaesentlige problemstillinger, som kan pavirke tilgaengeligheden i et projekt,
og kan findes som et separat bilag til handbogen (kapitel 8).

Det skal bemaerkes, at tjeklisterne ikke er fuldsteendigt deekkende for alle forhold med tilgeengelig-
hedsmaessig relevans. Det er altid op til revisoren at sikre, at alle relevante forhold inddrages.

Tilgeengelighedsrevision er ikke lig med en afkrydsning af tjeklisterne, men tjeklisterne kan f.eks.
anvendes i slutningen af granskningen som kontrol af, at vigtige sikkerhedsmaessige forhold ikke er
udeladt af vurderingen. Det anbefales at udfyldte tjeklister vedlaegges revisionen som bilag.

4.5 REVISIONSRAPPORT
Revisionsrapporten bgr indeholde fglgende afsnit

=  Anledning - baggrund for revisionen, projektets titel, afgreensning og revisionstrin, hvem
der er revisor, bygherre, projekterende samt om der tidligere har vaeret gennemfgrt til-
gaengelighedsrevision (og/eller trafiksikkerhedsrevision)

= Revisionsgrundlag - tegningsmateriale og notater med titel og datering, resultat af bruger-
inddragelse (henvisning til notat, referat eller lign.) samt dato for besigtigelse

= Revisorens kommentarer - problemer med tilhgrende Igsningsforslag og bemaerkninger
med tilhgrende anbefalinger)

= Bilag - fotos, markerede problemsteder pa tegninger og principskitser

=  Revisionspdtegning - med revisorens underskrift, nar revisionen er erklaeret afsluttet.

Der henvises til forslag til skabelon, der er indsat efterfglgende i handbogen (afsnit 9)

4.5.1 Opbygning af revisionskommentarerne

Problematiske dele af projektet identificeres og markeres pa f.eks. tegninger. De fundne problemer
beskrives, struktureres og dokumenteres skriftligt.

Revisionen bgr normalt ikke genoptage en diskussion, som allerede er afgjort - f.eks. ved bygher-
rens mellemkomst - pa et tidligere trin, med mindre der siden sidste revision er foretaget projekt-
@&ndringer, der pa ny ggr diskussionen relevant, eller tilgaengelighedsproblemer er af et sadant
omfang at @ndringer ngdvendigvis bgr genovervejes.
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Revisionskommentarerne bgr struktureres i flere niveauer:
Generelle kommentarer, som omfatter forhold der gzlder for projektet som helhed.
Specifikke kommentarer, som omfatter forhold, der er gaeldende for bestemte dele af projektet.

Hvert punkt under ovenstaende afsnit er yderligere inddelt i problemer med forslag Igsninger og
bemaerkninger med anbefalinger.

Problemer

Er forhold i projektet som kan dokumenteres at:

= Medfgre egentlige barrierer eller vasentlige uhensigtsmaessigheder for personer med funkti-
onsnedszettelser

= Stride mod gxldende normer og vejledninger i vejreglerne eller mod nyeste viden vedr. til-
gengelighed for alle.

Problemer bgr fgre til eendringer af projektet, der kan eliminere eller mindske problemet.

Lgsningsforslag
Til hvert problem skal der beskrives et forslag, som kan afhjzelpe problemet eller alternativt mind-
ske de tilgaengelighedsmaessige konsekvenser heraf.

Bemaerkninger

Vedrgrer forhold, som:

= Vurderes at medfgre uhensigtsmaessigheder eller forringet komfort for personer med funkti-
onsnedsaettelser

= Kan forbedres yderligere mht. tilgeengelighed i den videre projektering og anbefales gennem-
fert i en efterfglgende projektfase eller udfgrelsesetape

= Ligger udenfor entreprisegreensen, men som ved udbedring kan gge tilgaengeligheden til pro-
jektet.

Anbefaling
Til hver bemaerkning skal der beskrives en anbefaling, som kan hjeelpe til at forbedre de konstate-
rede problemer.

Lgsningsforslagene kan illustreres ved hjzelp af overordnede skitser, men det er ikke revisorens
opgave at projektere forbedringerne, det pahviler den projekterende.

4.5.2 Afhandling

Pa baggrund af revisionsrapport tager den projekterende stilling til hvert af de papegede problemer
og hver bemaerkning, herunder om revisorens Igsningsforslag fglges eller om problemet afhjzelpes
pa anden vis. | den forbindelse anbefales det at holde et mgde med deltagelse af den projekteren-
de og revisoren, hvor det kan afklares om der er uenighed om problemerne og hvilke andringer
der skal gennemfgres.

Ved eventuelt uenig pahviler det den projekterende skriftligt (med kopi til revisor) at ggre opmaerk-
som pa uenigheden, og anmode bygherren om at treeffe en afggrelse. Bygherren underretter skrift-

ligt (med kopi til revisor) den projekterende om afggrelsen.

Nar bygherrens afggrelse foreligger, beskriver den projekterende de vedtagne andringer i projek-
tet i et notat eller brev, som fremsendes til bygherren og tilgeengelighedsrevisoren. Safremt der er
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tale om vaesentlige aendringer af projektet, kan det fgre til at revisionen gentages for de sendrede
dele af projektet efter samme procedure.

Dette forlgb kan ogsa forega ved at parterne en for en skriver deres kommentarer og afggrelse ind i
revisionsdokumentet, som vist i skabelonen indsat bagerst i revisionen.

Nar revisionen er gennemfg@rt pa de trin, som er aftalt ved bestillingen, og der foreligger den for-
ngdne, skriftlige dokumentation, erklaerer tilgaengelighedsrevisoren revisionen for afsluttet. Dette
sker i form af en revisionspategning. Det er saledes revisoren (og ikke den projekterende eller byg-
herren) der formelt afslutter tilgeengelighedsrevisionen.

453 Revision pa naeste trin
Nar et projekt skal revideres pa nzeste trin i projektforlgbet, starter revisionen blot med en ny be-
stilling, nar den projekterende har bearbejdet og detaljeret projektmaterialet yderligere.

Nar der foretages revisioner af projektet pa forskellige trin, ma det anbefales at benytte samme
revisor pa alle trin. Derved har revisoren stgrre indsigt i projektets forudsaetninger, og tidligere
afgjorte forhold, hvorom hverken revisoren eller den projekterende bgr genoptage diskussioner,
med mindre der siden sidste revisionstrin er foretaget a&ndringer, som pa ny ggr diskussionen rele-
vant.
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5 AFTALER

5.1 AFTALE OM TILGANGELIGHEDSREVISION

Parter

FZAERDSELSAREALER FOR ALLE

- udfyldes af projekterende

Bygherre

Projekterende

Tilgeengelighedsrevisor

Brugerorganisation(er)

Aftalens omfang

- udfyldes af projekterende

Projekt(er)

Trin

Hoodod d-

OUOdon s

w
D

Ooodod

Ooodod
OOO000 e

Eller se vedlagte liste:

Bemaerkninger til afta-
len

Dato og underskrifter

- udfyldes af projekterende

Bygherre

Projekterende

Tilgeengelighedsrevisor
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5.2 REVISIONSSKEMA

Bestilling af tilgaengelighedsrevision

FAERDSELSAREALER FOR ALLE

- udfyldes af projekterende

Projekt Trin

|:| Jf. aftale Dato for
aflevering

Projektmateriale

(se evt. vedlagte liste)

Bemaerkninger

Dato og underskrift Jour. nr.

Inddragelse af brugerorganisationer

- udfyldes af projekterende

Dato for mgde

Jour. nr.

Brugernes kommen-
tarer
(se evt. vedlagte liste)

Dato og underskrift

Revisionens resultat

- udfyldes af projekterende

Dato for modtagelse af
materiale

Jour. nr.

Revisionskommentarer
(se evt. vedlagte liste)

Dato og underskrift

Revisionens virkning

- udfyldes af projekterende

Projektandringer
(se evt. vedlagte)

Dato og underskrift

Sluterklzering

- udfyldes af projekterende

Dato og underskrift
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6 ORDFORKLARING

Akustiske signaler / lydsignaler:

Belaegningsskift:

Bordursten:

Chaussésten:

Gangbane:

Inventar:

Inventarzone:

Jetbraendte:

Ledelinje:

Laeskaerm:

0-kant:

Opmaerksomhedsfelt:

Overkegrsel:

Reguleret overgang:

Retningsfelt:

December 2017

Signaler, der ved hjalp af lyd vejleder mennesker, der er blinde
eller steerkt svagsynede over vejen ved signalregulerede kryds.

Belaegning, der visuelt og ved overfladestruktur adskiller
sig fra den gvrige belaegning.

Aflange, jeevne og skridsikre granitfliser, der ofte bliver brugt i
gangzoner og i overkgrsler, typisk ca. 30 cm brede.

Lille kubisk granitbrosten i malene 75-120 mm. Ofte med
ujeevn overflade.

Sammenhangende belaegningsband med en plan og skridsikker
belaegning, den bgr friholdes for forhindringer.

F.eks. skraldespande, belysning, cykelstativer, laeskaerme, postkasser
m.m.

Et afgraenset omrdde i gangarealet hvor skraldespande, skilte og
andet bgr anbringes.

En overfladebehandling, der giver granitsten en skridh&mmede
overflade. For at opna en skridhaemmede overflade er det kun overflader,
der er savskarne, som jetbraendes.

Belaegningsband med en taktil overflade, som markerer
gangretningen pa fortove. Bgr have en farve som star i kontrast til
omgivelserne.

Bygning, der skaber |l for ventende passagerer ved et busstoppested.

Der er niveaufrit mellem cykelsti/kgrebane eller kgrebane/fortov, dette
gores enten ved hjzlp af kombiramper eller udvendige ramper, som
anlaegges med en haeldning pad max. 1:10 / 100%o.

Et felt med taktil belaegning i gangretningen, der kan lette
orienteringen for mennesker, som er personer der er blinde eller steerkt
svagsynede.

Et sted hvor en sidevej eller port krydser fortovet i en belaegning,
som er i niveau med fortovet.

En overgang hvor den kgrende trafik har vigepligt for den gaende
trafik, f.eks. fodgaengerfelt eller overkgrsel. Kan veere signalreguleret.

Markeres med opmarksomhedsfelt.

Et felt med taktile ribber, der angiver retningen pa tveers af et
fodgaengerfelt eller til et busstoppested
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Savskarne: Gennemskaret chaussésten med en helt jeevn overflade, som dog ikke er
tilstraekkelige skridhammede, hvis ikke de bliver jetbrandte.

Stokhuggede granitfliser: Giver typisk en jeevn overflade. Stokhuggede granitfliser ma ikke
forveksles med stokhuggede chaussésten.

Taktil belzegning: Belaegning med en markant overfladestruktur, som bruges til at hjelpe
mennesker der er blinde eller steerkt svagsynede med at orientere sig.

Ureguleret overgang: En overgang, hvor fodgaengertrafikken har vigepligt for den kgrende tra-
fik. Markeres ikke med opmaerksomhedsfelt.
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7 LITTERATURHENVISNING

7.1 VEJREGELHANDB@®GER
Trafikarealer, By

Trafikarealer i landomrader
Kollektiv Bustrafik
Trafikterminaler

Letbaner

Feerdselstavler

Vejvisning
e Herunder: Vejvisning for mennesker med bevaegehandicap

Trafikledelsessystemer
e Herunder: Projektering af trafiksignaler

Belysning
7.2  @VRIGE PUBLIKATIONER OG VEJLEDNINGER

Bygningsnzere Udearealer, tjeklister for tilgaengelighed
Gangstier og adgangsveje, SBI, Maj 2011

Test af nye tilgaengelighedsprincipper for fodgaengerfelter
SBI, Evalueringsrapport, Oktober 2011

Nye tilgaengelighedslgsninger
Vejdirektoratet - Vejregelradet, Juni 2010, Vejregelforberedende rapport

SBi Anvisning 230 til Bygningsreglementet, udgave 2, www.anvisninger.dk
SBi, Oktober 2011

Tjeklister for tilgaengelighed, sbi.dk/tilgaengelighed/tjeklister, SBI, December 2010
Bygningsreglementet 2017

Tilgeengelighed for Blinde og Svagsynede
Dansk Blinde Samfund 1215

DS105:2014 Rekreative arealer for alle
Dansk Standard

TSI-PRM (Tekniske specifikationer for interoperabilitet — Personer med reduceret mobilitet)
EU-kommissionen 2014
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8 TIJEKLISTER

FAERDSELSAREALER FOR ALLE

Til hjzlp for de projekterende, og som kontrolskema for i szrlig grad de nye og uerfarne revisorer,
er vedlagt tjeklister.

Tjeklisterne beskriver forhold og problemstillinger, der er veesentlige for en vurdering af tilgeenge-
ligheden pa de forskellige revisionstrin og i udvalgte projekttyper. Der er tjeklister, dels rettet mod
revisionstrinene 1-5, dels mod specifikke faciliteter og foranstaltninger.

Afsnit
8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6
8.7
8.8
8.9

82

Overskrift

Planer og idéoplaeg
Skitseprojekter
Detailprojekter
Ibrugtagning
Overvagning

Veje og stier i Byomrader
Fodgeengeromrader
Signalanlaeg
Trafikterminaler

Sidetal
83

84

87

91

93

93

97

99

101
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Saet X

PLANER OG IDEOPLAG

Vejledning

FZAERDSELSAREALER FOR ALLE

Uddybning

Belysning af lokale brugeres behov

Brugererfaringer fra alle relevante bru-
gerorganisationer (lokale aeldrerad, og
handicaprad), vil kunne bidrage til at
afdakke lokale behov, som kan inddra-
ges i projektet.

Vigtige rejsemal

Indeholder omradet boliger eller institu-
tioner (f.eks. =eldrecentre, hospitaler,
apoteker og lign.)

Sikre udleeg til vigtige mal:
= fodgaengeromrader
=  hvilemulighed
= adgangsvej
=  parkeringsforhold
= kollektiv trafikbetjening

Klar adskillelse af trafikantgrupper:
= fodgaengere
= cyklister
= biltrafik og bustrafik

Sammenhangende trafiksystem

Et ukompliceret tilgaengeligt trafiksy-
stem for alle brugergrupper:
= mennesker med bevaegehandi-
cap
= personer der er blinde og per-
soner med nedsat syn
= nedsat orienteringsevne
=  mennesker med allergi

Ungdvendige barrierer pa veje, stier og rekreati-
ve arealer

Enkelte brugergrupper bgr ingen steder
udsaettes for ungdvendige barrierer

Placering af knudepunkter som sikrer, at der er
krydsningsmuligheder i naturlige ganglinjer

Understgtter knudepunkterne brugen af
de naturlige ledelinjer

Sikre at projektet ikke vil pavirke/andre eksiste-
rende ruter for personer med en funktionsned-
seettelse
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SKITSEPROJEKTER
Set X | Vejledning Uddybning
Sikre at alle anbefalingerne fra sidste revision er
blevet fulgt, og i givet fald hvorfor ikke.
Sikre at der ikke, siden en evt. tidligere revision
af projektet, er foretaget vaesentlige projektaen-
dringer, som medfgrer at projektet bgr revide-
res pa det foregaende trin
Fodgaengeromrdder
Der bgr vaere et sammenhangende net af gang-
baner langs veje og pa tveers af veje, stier og
rekreative arealer
. . F.eks. gadeinventar, cykler, faerdselstav-
Alle gangbaner bgr friholdes for forhindringer § , .y.
ler, belysning og udstillinger
Gangbanebredde bgr dimensioneres efter for- Gangbanen bgr min. vaere 1,5 m pa
ventede mgdesituationer, se afsnit 3.1.1 kritiske steder dog punktvis 1,0 m.
Der bgr veere en fringjde over fodgaengeromra- | Ved faste genstande af begraenset ud-
der pa min. 2,5 m. straekning bogr frihgjden vaere 2,2 m.
Alle fodgeengeromrader skal anlaegges med et
lengdefald pa maks. 50 %o
Niveauforskelle, der medfgrer et stgrre laengde-
fald, skal udlignes ved hj=lp af ramper, alterna-
tivt elevatorer
Gangbaner skal tydeligt afgraenset fra gvrige F.eks. cykelstier og inventarzoner
arealer
. . . . . Ellers bgr det overvejes om der bgr
Fzellesstier og delte stier bgr sa vidt muligt und- e Y . vel . ’
56 veere fartdeempning af cyklister og knal-
& lertkgrere
Taktil adskillelse kan vaere 3 raekker
chaussésten. Kantsten mellem fortov og
Pa delte stier bgr der vaere en taktil og visuel cykelsti letter orienteringen for perso-
adskillelse af trafikantgrupper ner der er blinde og personer med ned-
sat syn og gger trygheden for blandt
andet zldre.
Orienteringsmuligheder
Der bgr vaere naturlige ledelinjer i alle gangba- Ledelinjer kan fgrer mennesker som er
ner, som et alternativ kan der etableres ledelin- | personer der er blinde eller staerkt svag-
jer ved hjzlp af sarlige taktile elementer synede fra en funktion til en anden
Gangbaner bgr sa vidt muligt anlaegges vinkelret
pa hinanden
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Saet X

SKITSEPROJEKTER

Vejledning

FZAERDSELSAREALER FOR ALLE

Uddybning

Fodgangerfelter og stikrydsninger bgr sa vidt
muligt anlaegges vinkelret pa kantstenen

Ellers kan der opsaettes f.eks. hegn til
ledning af personer der er blinde og
personer med nedsat syn?

Gangbaner bgr indrettes enkelt og konsekvent
med jaevn, fast og plan belaegning

Regulerede overgange bgr udformes jvf. Afsnit
33

Der bgr vaere opmarksomhedsfelter ved alle
retningsskift, krydsninger mellem stier, fodgaen-
gerfelter og indgange samt andre vigtige steder

Undtaget ved uregulerede krydsninger
mellem veje og stier

Alle brugergrupper (specielt mennesker som er

personer der er blinde, staerkt svagsynede eller

som har nedsat orienterings- og reaktionsevne)

bgr kunne forudse, at de naermer sig et konflikt-
omrade

Der bgr vaere en inventarzone, der har den for-
ngdne afstand og frihgjde mellem faste gen-
stande og gangbaner

Kan alt gadeinventar, vejudstyr og ud-
styr til butikker placeres inden for den-
ne (alternativt uden for gangbanen)?

Der bgr sikres at alt inventar eller dele af det
ikke rager ind over gangbane

Der bgr veere udligningszone mellem gangbaner
og facader

Udligningszone skal optage uregelmaes-
sigheder og fremspring sasom trappe-
sten, nedlgbsrgr og andre installationer
og samtidig give plads til eventuelle
ramper

Der bgr vaere mulighed for at passere evt. kant-
sten med passende mellemrum langs vejstraek-
ningen

Krydsningsmulighederne bgr vaere placeret ved
naturlige overgange, sasom: Kryds, sideveje og
rejsemal

Der bgr vaere indarbejdet udligning af niveaufor-
skelle ved evt. butiksindgange mv. ved at be-
laegningen reguleres

Der bgr veaere gode skiftemuligheder mellem de
enkelte trafikarter pa stationer, busterminaler,
stoppesteder og parkeringspladser

Trapper og store stigninger bgr sa vidt muligt
undgas

Ved store stigninger bgr der etableres
ramper eller elevatorer
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SKITSEPROJEKTER

Set X | Vejledning Uddybning

Trapper og ramper bgr overholde vejledninger-
ne beskrevet i afsnit 3.5

Der bgr veere et tilpas antal handicapparke-
ringspladser, som er placeret sa teet som muligt
ved det pagaldende rejsemal, se afsnit 3.6

Udstigningsforholdene ved parkeringspladser
som er reserveret til handicapparkering, bgr
udformes med fast, jaevn og plan belaegning
samt med fri adgang til tilstédende arealer

Der bgr placeres et busstop ved vigtige rejsemal

Busstoppesteder bgr ligge tilpas teet ved fod-
gengerfelter

Adgangsforholdene bgr veaere tilgengelige for
personer med en funktionsnedsaettelse

Der bgr veere hvilemulighed i form af f.eks.
banke med regelmaessige mellemrum (100 m)

Opholdsarealer bgr udformes, sa stgjgener sa
vidt muligt minimeres

Gang- og opholdsarealer er sa vidt muligt place-
ret uden for omrader med ringe luftfornyelse og
hgj luftfugtighed
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DETAILPROJEKTER

Set X | Vejledning Uddybning

Sikre at alle anbefalingerne fra sidste revision er
blevet fulgt, og i givet fald hvorfor ikke.

Sikre at der ikke, siden en evt. tidligere revision
af projektet, er foretaget vaesentlige projektaen-
dringer, som medfgrer at projektet bgr revide-
res pa det foregaende trin

Der bgr veere et etableret et system af kontinu-
erte gangbaner som overholder min. bredder

Alle gangbaner anlagt med jeevne, faste, plane Maks. tvaerfald pa 25 %o
og skridsikre belaegninger

Der bgr veere tilstraekkelige passage- og vende-
muligheder for mennesker med bevaegehandi-
cap og barnevogne

Midten af gangbanen er god orientering

Alle gangbaner bgr indeholde enten naturlige for personer der er blinde og personer

ledelinjer eller ledelinjer udfgrt ved hjaelp af med nedsat syn og friholdt for genstan-

szerlige ledelinjeelementer. de i en afstand af mindst 0,5 m til hver
side

Er alle ledelinjer, naturlige savel som seerlige, Taktile ledelinjer bgr kunne fgles med

udfgrt som belaegningsband med afvigende en stok og gennem skosalerne

farve og overfladestruktur

Opmaerksomhedsfelter og retningsfelter bgr
udfgres ud fra vejledende dimensioner beskre-
vet i afsnit 3.2

Opmaerksomhedsfelter bgr min vaere 80-90 cmi | Opmaerksomhedsfelter placeres ved
bredden, og udformes i forhold til funktionen fodgaengerfelter, busstoppesteder,
stikryds samt indgangspartier

Iszer kontraster er nyttige, f.eks. pa
forkant af trapper, pa nedsaenkede
kantsten ved fodgaengerkrydsninger
m.v.

Belaegningen bgr veelges med henblik p3, at
hjeelpe de svagsynedes orientering.

Pa straekninger uden for overgangsstederne bgr
der veere klar afgraensning ved hjzelp af kant-
stenslysning pa hhv. 5-9 cm mod

cykelsti og 7-12 cm mod kgrebane

Der bgr veere tilstraekkelige passage- og vende-
muligheder for mennesker med bevaegehandi-
cap og barnevogne
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Saet X

DETAILPROJEKTER

Vejledning

FAERDSELSAREALER FOR ALLE

Uddybning

Er gangbaner udfgrt med fast belaegning, som er
tilstraekkelig jaevn og plan i overensstemmelse
med afsnit 3.1

Der bgr vaere nedsankede kantstene, hvor fod-
gaengere og mennesker med bevaegehandicap
skal bevaege sig mellem et gangareal og et kgre-
areal

F.eks. vej- og stikryds, fodgaengerover-
gange, stoppesteder, parkeringspladser
ect. Eventuelle ramper bgr have en
haeldning pa maks. 1:10

Overgangssteder mellem gang- og kgrearealer
bgr udformes efter anvisninger i afsnit 3.3

Eventuelle ramper bgr udfgres sa de er brede
nok, og sikres for mennesker med bevagehan-
dicap

Se afsnit 3.5.13.5.1

Ramper, hvis samlede laengde overstiger 10 m,
bor forsynes med reposer af mindst 1,5 m’s
dybde, samt en taktil (fglbar) belaegning i kon-
trastfarve ved rampens begyndelse og afslutning

Ramperne bgr udformes med jeevn, fast og
skridsikker belaegning placeret uden for gangba-
nen

Trapper bgr mindst vaere 1,5 m brede, og mar-
keret med opmaerksomhedsfelter 30 cm fgr
gverste trin

Trapper bgr sa vidt muligt etableres uden for
gangbanen.

Hvis pladsforholdene ikke muligggr
dette, bgr de markeres tydeligt og an-
laegges vinkelret pa gangretningen.

Trapper bgr sa vidt muligt udformes med lige
forlgb

Der bgr veaere et repos pa trappeforlgbet, hvis
trappen stiger mere end 2 m

Trinhgjden bgr vaere maks. 15 cm, og
trinfladen mindst 30 cm

Forkanten af hvert trin bgr markeres tydeligt
med afvigende farve, horisontalt og vertikalt

Der kan trinene ses bade pa vej op og
ned ad trappen

Handicapparkeringspladser bgr dimensioneres
efter vejledningerne beskrevet i afsnit 3.6

I henhold til antal, anvendelse, niveau-
forskelle samt skiltning

Busstoppesteder og laeskaerme bgr udformes
efter vejledningerne i afsnit 3.4

| henhold til markering, ind- og udstig-
ning, ventemuligheder, laeskaerm samt
information

Gadeinventar bgr udformes og placeres som
foreskrevet afsnit 3.7.1 m.fl.

I henhold til frihgjde, bredde samt an-
vendelse
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DETAILPROJEKTER

Set X | Vejledning Uddybning

Informationstavler bgr placeres i korrekt hgjde
og veere tilstraekkeligt belyst

Informationstavler bgr vaere taktile og evt. sup-
pleret med punktskrift

Informationstavler og —skaerme bgr sa vidt mu-
ligt suppleres med lydinformationer

Skiltning bgr veere tydelig og visuelle informati-
oner suppleres med billeder og symboler

Der bgr vaere informationsskaerme pa steder F.eks.. bus- og togstationer
med mange skiftende informationer

Midlertidig afspzerring og afmaerkning i Der bgr veere spaerrebomme i 10-20 cm
anlaegsperioden bgr placeres, sa det ikke er til og 70-80 cm hgjde. Eventuelle omveje
gene for mennesker som er blinde eller steerkt bgr forsynes med ramper med en hzld-
svagsynede ning pa maks. 1:10

Er udformning og placering af belysning sket jf.
Vejregler for vejbelysning samt vejledningen
givet i afsnit 3.7.4 Giver belysningen mulighed
for:

- Passage?

- Supplerende retningsangivelse?

Er der overalt et korrekt belysningsniveau jf.
Vejregler for vejbelysning?

Er akustiske faresignaler suppleret med visuelle
signaler, og omvendt?

(Lyd suppleres med skilte, og skil-
te/signalreguleringer suppleres med lyd)

Er signalregulerede overgange, som jaevnligt
benyttes af mennesker som er blinde eller
steerkt svagsynede, suppleret med akustiske
signaler, udformet i henhold til Vejregler for
vejsignaler

Er der foreslaet rimelig belysning, i henhold til
Vejregler for vejbelysning, som ikke bleender
specielt ved fodgaengerkrydsninger, trapper og
ramper samt gvrige forhindringer?

Er det gennem valg og placering (og vedligehol-
delse) af traeer og buske sikret, at der ikke
kommer til at hange grene over fortove og
gangbaner?
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Saet X

DETAILPROJEKTER

Vejledning

Uddybning
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Markerer beplantningen gangretninger og lan-
demazerker ved vigtige steder som f.eks. kryds-
ninger mellem stier?

Har beplantning ved fodgeengeromrader lavt
pollental, ingen kogler, ngdder, torne etc.?
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IBRUGTAGNING

Set X | Vejledning Uddybning

Sikre at alle anbefalingerne fra sidste revision er
blevet fulgt, og i givet fald hvorfor ikke.

Sikre at der ikke, siden en evt. tidligere revision
af projektet, er foretaget vaesentlige projektaen-
dringer, som medfgrer at projektet bgr revide-
res pa det foregaende trin

Afmeerkning og afspaerring

Eventuelle midlertidige afspaerringer og af- Gangruter under anlaeggets udfgrelse
maerkning ved heller (steder uden belaegning, bgr tillade passage (min. 1,0 m), vaere
forhindringer m.v.) bgr placeres sa det ikke ud- uden niveauspring og have maks. haeld-

gor en faelde for mennesker som er blinde eller | ning pa 1:10
staerkt svagsynede

Afmaerkning og afspaerring bgr markeres bades
fysisk og visuelt

Afspeaerring bgr udformes med vandrette bom- Diagonale afspaerringer ved hjalp af
me hhv. 10-20 og 70-80 cm over terraen snore og band ma ikke anvendes
Afspaerringer bgr opstilles med god afstand, Se i gvrigt Vejregler for afmaerkning af
min. 1 m. fra udgravninger og saledes, at de vejarbejder m.m.)

forhindrer fodgaengere i at falde i udgravninger-

ne

Projektudfdrelsen

Omradet bgr anlaegges korrekt i overensstem-
melse med projektmateriale og de tidligere revi-
sioner

Anlaegget bgr undersgges for fejl og mangler,
specielt ved tilslutning til eksisterende fodgaen-
gerfelter

Alle ledelinjer og opmaerksomhedsfelter bgr
anlaegges hensigtsmaessigt og konsekvent, og
det bgr kontrolleres at der ikke er faste gen-
stande eller andet inventar, der rager ind over
gangbanen

Det kontrolleres at ingen ledelinjer ender
"blindt"

Det kontrolleres at alle ramper og nedsaenkede
kantstene er udfgrt korrekt, med en hzldning
pa 1:10, specielt ved krydsningspunkter, jf. afsnit
3.3
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Vejledning

Uddybning
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Gennemprgvning og dbning

Projektet bgr gennemprgves af relevante bru-
gergrupper

Alle relevante brugerorganisationer bgr oriente-
res om projektet
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OVERVAGNING

Set X | Vejledning Uddybning

Projektet besigtiges, og relevante tjeklister
medbringes

Projektet tjekkes for om det er faerdiggjort kor-
rekt

Det tjekkes om omradet er ryddet for midlerti-
dig afmaerkning, afspeerring m.v. som har veaeret
opsat i forbindelse med anlaeg af projektet

Relevante brugergrupper kontaktes og deres Gennemga eventuelt projektet med
kommentarer indhentes. hver enkel brugergruppe

Kontakt politi og vejmyndighed og undersgg om
de kender til tilgeengelighedsrelaterede proble-
mer pa stedet

Det undersgges om en eller flere brugergrupper
har behov for en udvidelse/aendring af deres
bevaegelsesmuligheder i projektet

Det undersgges om der er taget ngdvendige
hensyn til alle relevante brugergrupper

Det undersgges om der er behov for flere eller
bedre faciliteter for én eller flere af de enkelte
brugergrupper

Det undersgges om der er kommet nye bruger-
grupper til, og om disse fremkommelighed og
servicering er tilfredsstillende

Kontroller ved hjalp af tjekliste 3, om projektet Hvis der eventuelt er behov for yderli-
opfylder de krav og retningslinjer, der stilles til gere forbedringer, underrettes bygher-
en tilgengelig udformning ren disse
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VEJE OG STIER | BYOMRADER

Set X | Vejledning Uddybning

Fodgaengeromrader

Fodgaengeromrader adskilles tydeligt fra cykelsti
og kgrebane, f.eks. ved hjelp af kantstenslys-
ning eller mindst 30 cm taktil beleegning

Fodgaengeromrader udformes med faste, jaevne
og skridsikre belaegninger samt ledelinjer, hvor
disse ikke findes naturligt

Gangbaner friholdes for inventar i hgjden og i
bredden

Der sikres tilstreekkelig areal til udligningszone
langs facader, hvor der vurderes at veere et be-
hov

Fodgangeromraderne belyses tilstraekkeligt

Trin og trappesten til forretninger undgas ved
nyanlaeg og omlaegninger

Orienteringsmuligheder

Der anlaegges naturlige eller szrlige ledelinjer til
at lede mennesker som er blinde eller staerkt
svagsynede gennem f.eks. en gade, til sidega-
derne, eller til butiksindgange m.v.

Der placeres opmaerksomhedsfelter ved vigtige
steder, krydsninger mellem stier, m.v.

(Men ikke ved uregulerede krydsninger mellem
veje og stier)

Overgangen mellem fodgaengerareal og cykelsti
pa delte stier markeres ved hjzelp af taktil be-
legning med farvekontrast.

Kantstenslysningen mod kgrebanen anlaegges i
intervallet 7-12 cm

Krydsningsmuligheder

Ud for sideveje mm., og i gvrigt med passende
mellemrum samt ved alle mal, etableres kryds-
ningsmuligheder af hensyn til mennesker med
bevaegehandicap.

Fodgangerfelter og fodgaenger-/stikrydsninger
etableres sa vidt muligt vinkelret pa kantstenen

Krydsninger bgr sa vidt muligt deles af en mid-
terhelle, saledes at fodgaengerne kun skal krydse
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VEJE OG STIER | BYOMRADER

Set X | Vejledning Uddybning

enkeltrettet trafik

Af hensyn til mennesker som er blinde eller
steerkt svagsynedes orientering i anlaegges
krydsningspunkter jf. afsnit 3.3.2

Der bgr vaere nedsankede kantsten ved over-
gangen mellem fodgaenger og k@rende, sa der er
niveaufrit. Ramper anlaegges med en haldning
pa max. 1:10, jf. afsnit 3.3Fejl! Henvisningskilde
ikke fundet.

Krydsninger af midterheller markeres med en
farve, der star i kontrast til de tilstgdende be-
legninger. Samt niveaufrit hhv med 6 cm kant-
stenslysning mellem midterhellen og kgrebane

Ved forsaetninger i midterheller opsaettes raek-
veerker eller lignende til dirigering af personer
der er blinde og personer med nedsat syn

Raekvaerker i gvrigt opsaettes, hvor det er ngd-
vendigt for at lede en fodgeengerstrgm

Parkeringsarealer

Handicapparkeringspladser placeres sa teet pa
relevante mal som muligt

Udstigningsforhold bgr udformes med jeevn,
plan og fast beleegning og fri adgang til tilstg-
dende fodgangeromrader

Pa steder med vinkelret parkering ved fortovs-
kant, etableres der steler eller en udligningszone
mellem fortovskant

og gangbane, sa bilernes forende ikke kan rage
ind over gangbanen og blokere denne

Busstoppesteder

Busstoppesteder udformes med fri adgang til
leeskaerme, som placeres ud for stoppesteds-
standeren

Stoppestedet markeres ved hjalp af en stoppe-
stedsstander og et 80-90 cm bredt retningsfelt,
der fgrer ud mod kantstenen ved indstignings-
punktet.
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Vejledning

Uddybning
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Kantstenslysningen fra kgrebanen ud for bus-
stoppestedet bgr vaere sa stort som muligt for at
lette ind- og udstigning, jf. afsnit 3.4.

Lysningen ved overgangen mellem fortov, cykel-
sti og eventuel bushelle udfgres som niveaufrit

Bushellen bgr have tilstraekkelig bredde
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Uddybning
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Fodgaengeromrader

Alle gangbaner anlaegges med faste, jeevne,
plane og skridsikre belaegninger

Klgvede brosten og chaussésten bgr ikke benyt-
tes i gangbaner

Pa straekninger med stor fodgaengertaethed, i
f.eks. bymidter samt pa gagader og pladser,
anlaegges flere parallelle eller ekstra brede
gangbaner

Orienteringsmuligheder

Der bgr veere tilstraekkeligt med naturlige lede-
linjer til at lede mennesker som er blinde eller
steerkt svagsynede gennem f.eks. en gade, til
sidegaderne, eller til butiksindgange m.v.

Hvis der behov for at anleegge ledelinjer ved
hjeelp af seerlige taktile elementer, bgr dette ske

Ledelinjerne bgr placeres hensigtsmaessigt

Sideveje, indgange, retningsaendringer og andre
vigtige punkter markeres ved hjzlp af opmaerk-
somhedsfelter ved ledelinjerne

Fodgaengeromradets afslutning markeres tyde-
ligt

Graensen mellem et "kgreareal” og det gvrige
fodgeengerareal markeres med f.eks. taktil be-
leegning

Opmaerksomhedsfelter anleegges f@r og efter
ramper og trapper

Adgangsforhold

Ledelinjer (naturlige eller szerlige) og
opmarksomhedsfelter bgr danne et sammen-
hangende net.

Serlige ledelinjer bgr friholdes for faste gen-
stande inden for 150 cm pa hver side

Niveauforskelle ved f.eks. butiksindgange m.v.
bgr sa vidt muligt undgas

Ramper og trapper bgr vaere min. 1,5 m. brede
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FODGANGEROMRADER

Set X | Vejledning Uddybning

Hastighedsdeempende foranstaltninger pa ga-
og sivegader udformes, sa personer med bevae-
gehandicap risikofrit og uden

vaesentlige gener kan passere igennem eller
udenom

Information

Information og skiltning udformes sa den er
anvendelig for bade mennesker med bevaege-
handicap og for mennesker som er blinde eller
steerkt svagsynede

Brugere af omradet bgr informeres om szerlige
tiltag som f.eks. ledelinjer, skiltning, betydning
af opmaerksomhedsfelter m.v.
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SIGNALANLAG

Set X | Vejledning Uddybning

Orienteringsmuligheder

Fodgaengerfelterne suppleres med lydsignaler,
udformet i henhold til Vejregler for vejsignaler

Gangbaner i nzerheden af signalet er sa vidt
muligt anlagt vinkelret pa hinanden

Fodgaengerfelter er sa vidt muligt anlagt vinkel-
ret pa kantstenen

Der bgr veere et 80-90 cm bredt retningsfelt og
opmarksomhedsfelt ved fodgaengerfelternes
afslutning samt ved evt. midterheller i hele
fodgaengerfeltets bredde. Derudover bgr der
veere et 80-90 cm bredt retningsfelt, der fgrer
synshandicappede pa tvaers af midterhellen, se
afsnit 3.3.1

Der bgr etableres tilstraekkeligt brede midterhel-
ler (jf. Vejregler hhv. for Byernes Trafikarealer og
Veje og stier i abent land) pa steder, hvor der
skal passeres flere kgrespor

Fodgaengerfelter markeres med en skilte- eller
signalstander, placeret ved fortovskanten i en
afstand af 30 cm fra cykelsti/ 50 cm fra k@reba-
ne, fra den del af tavlen, som er naeermest kgre-
banen

Evt. informationstavler bgr veaere godt og jeevnt
belyst, taktile og evt. suppleret med punktskrift

Adgangsforhold

Fodgaengertryk placeres, sa de er lette at aktive-
re og tilgeengelige for alle brugergrupper, der
skal benytte det pagaeldende fodgangerfelt
(hvor to fodgeengertryk anbringes taet ved hin-
anden, skal det fremga tydeligt, eventuelt ved
seerlig markering, hvilket fodgaengerfelt hvert af
trykkene geelder for jf. Vejregler for

vejsignaler)

Der bgr veere nedsznkede kantsten dvs. niveau-
fri adgang ved gangbanens krydsning med
kgrebane, cykelsti og midterhelle, jf. afsnit 3.3.2

Passagetiden for alle fodgaengerstrgmme bgr
kontrolleres jf. Vejregler for vejsignaler
Hvis der er behov for at kunne forlaenge fod-
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gaengergrgntiden, kan det eventuelt ggres ved
hjeelp af en szerlig trykknapaktivering
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TRAFIKTERMINALER

Set X | Vejledning Uddybning

Orienteringsmuligheder

Fzerdselshandicappede bgr i videst muligt om-
fang kunne feerdes pa arealerne pa lige fod med
andre, og i projektet bgr der skabes et
sammenhangende, egnet og ukompliceret tra-
fiksystem for alle brugergrupper

Naturlige ledelinjer langs alle gangbaner, bgr
kunne fgre synshandicappede fra en funktion til
en anden. Hvis der er szrlige behov, anlagges
seerlige ledelinjer

Gangbaner anlaegges sa vidt muligt vinkelret pa
hinanden samt pa fodgeengerfelter og stikryds-
ninger

Der bgr vaere opmarksomhedsfelter ved alle
retningsskift, stikrydsninger, fodgaengerfelter og
indgange samt andre vigtige steder

Der bgr veere retningsfelter ved alle regulerede
overgange

Faerdsels- og informationsskiltning

Informationstavler bgr veere godt og jeevnt be-
lyst, suppleret med informationer i kgrestols-
hgjde og evt. med reliefskrift

(ved stgrre terminaler kan egentlig reliefkort
vaere en hjzlp for synshandicappede).

Informationstavler og —skaerme suppleres sa vidt
muligt med lydinformationer samt teleslynge

Al gvrig skiltning tydeligggres og bgr have visuel-
le informationer der suppleres med billeder og
symboler

Akustiske faresignaler suppleres med visuelle
signaler

Signalregulerede overgange suppleres med lyd-
signaler, udformet i henhold til vejregler for
vejsignaler

Der bgr veaere informationsskaerme pa steder
med mange skiftende informationer
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TRAFIKTERMINALER

Set X | Vejledning Uddybning
Adgangsforhold

Alle gangbaner og —linjer bgr indrettes enkelt og
konsekvent med brug af jeevne, faste og plane
belaegninger uden pludselige niveauspring

Der bgr veere niveaufrit ("0"-kant) i alle
krydsningspunkter mod kgrebanearealer, cykel-
stier og andre omrader, der ikke er forbeholdt
gaende.

Der bgr indarbejdes udligning af niveauforskelle
til billetkontor, kiosk, toilet, mv. ved regulering
af belaegningen eller vha. ramper

Der bgr vaere gode udvekslingssteder mellem de
enkelte trafikarter med fast, jeevn og plan be-
legning samt med fri adgang til

tilstgdende arealer

Der bgr sa vidt muligt undgas trapper og stgrre
stigninger

Ramper, trapper og elevatorer bgr overholde de
praecise krav og greenseveerdier

Ramper, trapper og elevatorer bgr placeres i
forleengelse af de naturlige ganglinjer

Der bgr veere direkte adgang for mennesker
med bevaegehandicap og personer med barne-
vogne til hele det omgivende stinet

Parkeringsarealer

Handicapparkeringspladser bgr markeres tyde-
ligt udfgres efter anbefalingerne

Handicapparkeringspladser placeres sa taet som
muligt pa det pagaeldende trafikmal (maks. 30
m) i det forngdne antal

Der bgr veere praktisk anvendelige parkerings-
pladser for trehjulede cykler, elscootere o. lign.

Udstigningsforholdene ved parkeringspladser
reserveret for handicapparkeringspladser bgr
udformes med fast, jaevn og plan

beleegning samt med fri adgang til tilstsdende
arealer
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9 SKABELON FOR TILGANGELIGHEDSREVISION

TILGANGELIGHEDSREVISION TRIN X FOR PROJEKT Y

ANLEDNING

Radgiver X har den xx.xxxxxxx 20xx pa vegne af bygherre Y anmodet tilgaengelighedsrevisor Z om at
udarbejde tilgeengelighedsrevision pa trin 1/2/3/4/5 for projektet zzzzzz 2zzz72272272z.

Der er tidligere udarbejdet tilgeengelighedsrevision for projektet pa trin 1/2/3/4 /
Der er ikke tidligere udarbejdet tilgeengelighedsrevision for projektet.

Revisionen er udfgrt efter principper og retningslinjer i vejreglen “Faerdselsarealer for alle, Univer-
selt Design og Tilgeengelighed, Vejdirektoratet, december 2017”. Herudover traekkes pa best-
practice, gvrige vejregler og andre relevante vejledninger (naevn hvilke: f.eks. Bygningsreglementet,
DS 105:2012 Udearealer for Alle eller TSI-PRM)

Tilgeengelighedsrevisionen er gennemfgrt pa

Trin1: Plan- og idéoplaegsniveau/
Trin 2, Skitseprojektniveau/

Trin 3, Detailprojektniveau/

Trin 4, Ibrugtagningsniveau/

Trin 5, Overvdgningsniveau

Formalet med revisionen er, at identificere eventuelle tilgaengelighedsmaessige problemer ved
projektforslaget, omfattende f.eks. materialer, ledelinjer, opmaerksomhedsfelter, tvaerfald, kant-
stensopspring samt krydsningsmuligheder.

En tilgeengelighedsrevisor skal udelukkende vurdere tilgaengeligheden, og ikke andre projektmaes-
sige forhold og bindinger, som f. eks. gkonomi, interessentaftaler, astetik, etc. Det er op til bygher-
ren i samarbejde med den projekterende at foretage en afvejning af problemstillinger, hvor der er
forskellige interesser med hensyn til udformningen.

GRUNDLAG

Projektomradet er besigtiget den xx. xxxxx 201xx/
Projektomradet er ikke besigtiget (begrundes)

Projekterende har til revisor udleveret fglgende materiale:
Tegningsliste

Dokumentliste

Andet relevant materiale

Revisor vurderer at materialet er egnet som revisionsgrundlag/

Revisor papeger at materialet er mangelfuldt vedr. forhold XXXXX. Projekterende opfordres til at
belyse dette forhold ved opstart af naeste projektfase.
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Bygherre har udleveret brugerbehovsanalyse dateret xx. xxxxx 20xx/

FAERDSELSAREALER FOR ALLE

Der foreligger ikke brugerbehovsanalyse. Revisor anbefaler, at der snarest udarbejdes en bruger-

behovsanalyse som anbefalet i Feerdselsarealer for Alle.

Der er som led i revisionsprocessen afholdt flg. mgder:
Mgde med brugerreprasentanter afholdt xx. xxxxx 20xx
Afhandlingsmgde med bygherre og projekterende afholdt xx. xxxxx 20xx

REVISIONSKOMMENTARER

GENERELLE PROBLEMER OG BEMZARKNINGER
Problem 1: XXXX XXXXX

XXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Lgsningsforslag: xxxx xxxxx

Projekterendes svar:

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Problem 2: xxxx XXxxx

Bemaerkning 1: xxxx XxXxxx
XXX XXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXX
Anbefaling: xxxx xxxxx
Projekterendes svar:

Revisors svar:
Bygherres beslutning:

Bemaerkning 2

SPECIFIKKE PROBLEMER OG BEMZARKNINGER
Problem 11: xxxx xxxxx

XXX XXXXXXXXKXXXXXKXKXXXXXXK

Lgsningsforslag: xxxx Xxxxx

Projekterendes svar:

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Problem 12: xxxx XXXXx

Bemaerkning 11: XXXX XXXXX
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XXX XXXXXXXXKXXXKXXKKXXKXXX
Anbefaling: xxxx Xxxxx

Projekterendes svar:

Revisors svar:
Bygherres beslutning:

Bemaerkning 12

BILAG

Relevante tegninger, skitser og lignende, der ikke kan indsaettes direkte i revisionsrapporten/
Relevante mgdereferater mm/
Udfyldte tjeklister til det aktuelle revisionstrin
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